OGOLNE WYMAGANIA DLA BARIER OCHRONNYCH

1. Ogolne wymagania dla barier ochronnych i ich klasyfikacja

1.1 Wprowadzenie

Niniejsze wytyczne stosowania barier ochronnych na drogach sg zgodnie z normg PN-EN 1317 pt.
»Systemy ograniczajace droge”. Norma ta okresla kryteria badan zderzeniowych i metody badan,
ktorym powinny by¢ poddane systemy ograniczajace droge, w tym drogowe bariery ochronne, aby
mogly by¢ stosowane na drogach publicznych.

Norma PN-EN 1317 nie wskazuje wymiardéw, ksztattu ani materiatu, z jakiego maja by¢ wykonane
bariery ochronne. Opisuje natomiast klasy dziatania barier ochronnych przez okreslenie ich cech
funkcjonalnych, takich jak poziom powstrzymywania, odksztatcenie wyrazone szeroko$cia
pracujaca oraz poziom intensywnosci zderzenia.

Klasy dziatania barier ochronnych okreslone w normie sg zalezne od predkosci, masy pojazdu i
kata nachylenia pojazdu na bariere, potwierdzonych w badaniach zderzeniowych.

Norma nie wskazuje, jakie bariery ochronne majg by¢ stosowane, na jakich drogach,
pozostawiajac te kwestie do rozstrzygni¢cia administracji drogowej kazdego z krajow. Norma
zaklada, Ze opisany w niej zakres dziatania systemow ograniczajacych droge powinien umozliwic¢
krajom stosujagcym norme poznanie i okreslenie klas dziatania tych systemow najwtasciwszych do
zastosowania. Rézne poziomy powstrzymywania barier ochronnych umozliwiaja administracjom
drogowym dobor klasy dziatania najbardziej odpowiadajacej potrzebom, przy okreslaniu ktérych
nalezy wzig¢ pod uwage klas¢ drogi, jej lokalizacj¢, geometri¢, parametry ruchu drogowego,
mozliwo$¢ narazenia konstrukeji, potencjalnie zagrozone obszary i przeszkody zlokalizowane na
drodze i w jej otoczeniu.

1.2. Warunki dopuszczalno$ci stosowania drogowych barier ochronnych

Na drogach dopuszcza si¢ stosowanie barier ochronnych, ktére spetniajg wymagania normy PN-EN
1317, co musi by¢ udokumentowane odpowiednimi sprawozdaniami z badan zderzeniowych. Bariery
ochronne stosowane na drogach krajowych powinny by¢ identyczne w kazdym aspekcie z tymi, ktore
przeszty pomyslnie badania zderzeniowe i s3 oznakowane ,,CE” albo znakiem budowlanym.

1.3. Klasyfikacja barier w PN-EN 1317

Norma PN-EN 1317 klasyfikuje bariery ochronne wedlug klasy dziatania na podstawie
nastepujacych cech funkcjonalnych barier:

1) poziom powstrzymywania;

2) odksztatcenia wyrazonego szerokos$cia pracujaca;

3) poziom intensywnosci zderzenia.

Poziom powstrzymywania jest to zdolno$¢ bariery do powstrzymywania uderzajagcego w nig
pojazdu. Poziomy powstrzymywania okreslane sg na podstawie badan zderzeniowych i dzielg si¢ na:
- male: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasowych barier ochronnych);

- normalne: N1, N2;

- podwyzszone: H1, H2, H3;

- bardzo wysokie: H4a, H4b.

Szerokos¢ pracujaca jest to odleglos¢ migedzy boczng powierzchnig czotowa bariery od strony
ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem jakiejkolwiek
wiekszej czgsci systemu. Szeroko$¢ pracujagca jest miarg odksztatcenia bariery. Zgodnie z norma
PN-EN 1317 klasyfikacja szerokosci pracujacych przedstawia si¢ nastepujaco:



Tabela 1. Poziomy szeroko$ci pracujacej

Klasy poziomow szerokos$ci pracujacej | Poziomy szeroko$ci pracujacej (m)
W1 W<0,6m
W2 W=<0,8m
W3 W<1,0m
W4 W<I1,3m
W5 W<L,7m
W6 W<21m
W7 W<25m
W8 W<35m

Poziom intensywnos$ci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajacy oddziatywanie zderzenia na
osoby znajdujace si¢ w pojezdzie (okreslony jako A, B lub C) oceniamy wskaznikami ASI, THIV i
PHD, ktorych wartosci podane sg w Tabeli 2.

Tabela 2. Poziomy intensywnosci zderzenia

. Wskaznik ,, Opdznienie
Poziom . . Teoretyczna predkos¢
. , Intensywnosci . . glowy po
Intensywnosci . . glowy w czasie zderzenia .
derzenia przyspieszenia THIV [km/h] zderzeniu
ASI PHD [g]
A <1,0 <33 <20
B 1,0<ASI<1,4 <33 <20
C 1,4 <ASI<1)9 <33 <20

ASI — wskaznik intensywnosci przyspieszenia

ASI jest wielkos$cig bezwymiarowg obliczang zgodnie z normg PN-EN 1317. Maksymalna warto$¢
ASI jest uwazana za miarg cigzko$ci wypadku pasazeréw w uderzajacym w przeszkode pojezdzie.
ASI jest jednym z najwazniejszych parametrow barier ochronnych.

THIV — teoretyczna predkos¢ glowy w czasie zderzenia

Jest to warto$¢ teoretycznej predkosci uderzenia glowy osoby przebywajacej w pojezdzie w
powierzchni¢ wewnatrz pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w barier¢ ochronng, zmierzona w
trakcie badan zderzeniowych wykonywanych zgodnie z normg PN-EN 1317, wyrazona w km/h.

PHD - op6znienie glowy w zderzeniu

Jest to warto$¢ opdznienia, jakiej doznaje gtowa osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie w momencie
uderzenia pojazdu w barier¢ ochronng, zmierzona w trakcie badan zderzeniowych wykonywanych
zgodnie z warunkami okreslonymi w normie PN-EN 1317, wyrazona w jednostkach
przyspieszenia ziemskiego (g). Maksymalna warto$¢ op6znienia nie moze przekroczy¢ 20 g.

2. Ogolne zasady stosowania barier ochronnych

Bariera ochronna jest urzadzeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale jest takze fizyczna
przeszkoda, ktora w przypadku uderzenia w nig pojazdu stanowi¢ moze zagrozenie dla zdrowia
lub zycia uczestnikow ruchu drogowego.

Zasadniczym celem stosowania drogowych barier ochronnych jest ochrona zdrowia i zycia
uczestnikow ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa osob i budowli znajdujacych si¢ w otoczeniu
drogi. Bariery ochronne mozna stosowaé jedynie wtedy, gdy ich brak moéglby mie¢ bardziej
negatywne skutki dla 0sob przebywajacych w pojezdzie oraz dla osob i obiektow znajdujacych sig¢
W obszarze zagrozonym, niz w przypadku zastosowania barier.

Po stwierdzeniu wystepowania na drodze lub w jej otoczeniu zagrozen wymagajacych
zastosowania zabezpieczef, nalezy sprawdzi¢ mozliwo$¢ usunigcia, przesunigcia lub
zminimalizowania tych zagrozen przez dziatania inzynierskie (np. zmiane¢ lokalizacji przeszkod,



zastosowanie konstrukcji wsporczych spetniajgcych wymogi normy PN-EN 12767, ztagodzenie
pochylenia skarp i wyokraglenie ostrych krawedzi, odsunigcie drogi od przeszkody).

Na drogach i w ich otoczeniu nalezy unika¢ stosowania rozwigzan, ktére stanowi¢ moglyby
zagrozenia, 1 ktorych zabezpieczenie wymagatoby zastosowania barier ochronnych.

W przypadku pojedynczej przeszkody, ktérej nie mozna wyeliminowa¢ lub w przypadku
tradycyjnej konstrukcji wsporczej, ktorej nie mozna zastagpi¢ konstrukcje speiniajaca wymogi
normy PN-EN 12767, nalezy rozwazy¢ czy dla jej zabezpieczenia bardziej efektywne i
ekonomiczne bedzie zastosowanie barier ochronnych czy tez poduszek zderzeniowych.

Wartosci wskaznika zageszczenia gruntu, w ktérym zaglebione sg stupki barier ochronnych
powinny by¢ zgodne z normg PN-S-02205;1998.



