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OPIS TECHNICZNY

1. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie jest zatgcznikiem do projektu przebudowy
dla Inwestycji pod nazwa: ,Przebudowa drogi powiatowej nr K1938 Gtogoczow —
Beczarka — Krzywaczka w km 1+070 - 1+700 w miejscowosci Beczarka
polegajagca na poszerzeniu jezdni, przebudowie jezdni, przebudowie pobocza
na chodnik” na dziatce nr 379, Gmina Myslenice.

Opracowanie obejmuje odcinek drogi powiatowej w granicach istniejgcego
pasa drogowego, od km 1+070 do km 1+700.

W ramach opracowania przewidziano do wykonania:

» poszerzenie jezdni do szerokosci 6,00m - bitumiczne,

» odcinkowg przebudowe jezdni wraz z korektg niwelety od km 1+373
do km 1+533,

» korekte geometrii fukow poziomych,

« przebudowe istniejgcego pobocza na chodnik z kostki brukowej o szerokosci
1,78m = 1,50m kostka + 0,28m obramowanie,

» przebudowe wlotdw skrzyzowan z drogg powiatowg Nr K1938 w granicach
pasa drogowego,

« przebudowe istniejgcych zjazdow.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest w miejscowosci Beczarka w gminie
Mys$lenice. Droga przebiega przez teren zabudowy jednorodzinnej oraz obiekty
uzytecznosci publicznej i handlowo-ustugowe.

Droga posiada dwukierunkowg jezdnie o szerokosci 4,50-4,80m z lokalnymi
poszerzeniami oraz ze zmiennym pochyleniem poprzecznym.

W ciggu drogi po obydwu jej stronach zlokalizowane s pobocza.
Z drogi odbywa sie obstuga komunikacyjna przylegtej zabudowy, poprzez zjazdy
indywidualne oraz publiczne, lewostronne i prawostronne. Wody opadowe z drogi
odprowadzane sg poprzez spadki podtuzne i poprzeczne jezdni do rowdw
przydroznych i do istniejgcych wpustdw kanalizacji deszczowej.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Sytuacyjny przebieg projektowanego chodnika dostosowano do przebiegu drogi
powiatowej w stanie istniejgcym oraz do uksztaltowania i zagospodarowania
istniejgcego terenu w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Szeroko$c¢ jezdni drogi na odcinku objetym opracowaniem wraz z projektowanym
poszerzeniem wynosi 6,00m.

Projektowane chodniki z kostki brukowej biegng po stronie prawej w km 1+075 —
1+695. Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki brukowej betonowej
w kolorze szarym o gr. 6cm, na zjazdach w kolorze czerwonym o gr. 8cm. Pochylenie
podtuzne przebudowywanych zjazdéw nawigzano do istniejgcych bram wjazdowych.
Odkrycie kraweznika ponad krawedZ nawierzchni jezdni planuje sie na 17cm. Zjazdy
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po stronie chodnika zaprojektowano 2z obnizeniem kraweznika do 4cm.
W miejscu przejscia dla pieszych planuje sie obnizenie kraweznika do 2cm.

Wysokosciowy przebieg jezdni i chodnika wynika z uksztattowania
wysokosciowego istniejgcej drogi i mozliwosci odwodnienia. Droga bedzie miata tak
jak w stanie istniejgcym przekrdj jednojezdniowy, dwupasowy, dwukierunkowy,
daszkowy z projektowang szerokoscig jezdni 6,00m. Odwodnienie powierzchniowe
odbywal sie bedzie przez odpowiednie spadki poprzeczne i podiuzne jezdni
i chodnika do rowdw przydroznych oraz istniejgce wpusty kanalizacji deszczowej.

W rejonie szkoty podstawowej w miejscowosci Beczarka od km 1+373
do km 14533 planuje sie przebudowe jezdni wraz z korektg niwelety polegajaca
na przebudowie warstw konstrukcji nawierzchni (konstrukcja nawierzchni jak
w zafgczniku ,Przekroje konstrukcyjne”) z dostosowaniem przebiegu chodnika
do nowych wysokosci ze szczegdlnym uwzglednieniem rzednych istniejgcych zjazdow
i uksztattowania przylegtej zabudowy w miejscu ich wzajemnego potaczenia.

Projektuje sie przebudowe wlotdw skrzyzowan z drogg powiatowg Nr K1938
W granicach pasa drogowego poprzez korekte geometrii tukdw wiaczeniowych
i wytgczeniowych.

Na duzych spadkach podtuznych oraz w rejonie miejsc niebezpiecznych planuje
sie wykonanie: barieroporeczy U-12a w ciggu chodnika oraz barier sprezystych SP-09
typu II po zewnetrznej stronie fuku.

3.1 Przebudowa jezdni wraz z korekta niwelety od km 1+373
do km 1+533

Na catej dlugosci i szerokoSci odcinka przebudowywanej jezdni planuje sie
frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni do gtebokosci 10cm wraz ze stopniowaniem
jak w zatgczniku z ,Profilem podtuznym” w celu uszorstnienia istniejgcego podtoza
pod wykonanie konstrukcji nasypu pod nowa konstrukcje nawierzchni jezdni.

Konstrukcja nasypu pod drogg ma zostaC wykonana warstwami o gr. 20cm.
W warstwach dolnych, do wysokosci nasypu 1,20m, z kruszywa naturalnego
tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/250 wraz ze stabilizacja mechaniczng kazdej
warstwy. Warstwy gdérne nasypu nalezy wykona¢ z kruszywa tamanego o ciggtym
uziarnieniu 0/63 wraz ze stabilizacja mechaniczng kazdej warstwy. Zaleca sie
konstruowanie nasypu poprzez wzajemne klinowanie kruszywa kolejnymi frakcjami
od najwiekszego do najmniejszego ziarna. Po wbudowaniu warstw konstrukcji
nasypu na powierzchni nasypu wymagane sg wartosci ponizszych parametrow:

- wtérny modut odksztatcenia: E2 = 120MPa,
- wskaznik zageszczenia gruntu: Is > 1,00.

Przed przystgpieniem do wykonania konstrukcji nawierzchni jezdni, nalezy zgtosic¢
do ZDP Myslenice czesciowy odbidr robot wraz z wykonaniem badan sprawdzajacych
parametry nasypu.

Na tak przygotowanym nasypie nalezy wykona¢ podbudowe zasadniczg
z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 stabilizowang mechanicznie. Przed
wbudowaniem warstwy wigzacej z betonu asfaltowego nalezy wykonad skropienie
emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg w ilosci od 0,5 do 0,7 kg/m2. Nastepnie
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wbudowa¢ warstwe wigzacg z betonu asfaltowego AC 11 W o gr. 4cm. Zaleca sie
wykona¢ jg catg szerokoScig jezdni zgodnie z aktualnie obowigzujgcg sztuka
i technologig rozktadania i zageszczania warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych
przy uzyciu sprzetu zapewniajgcego wysokg jako$¢ wykonanych robdt. Roboty
bitumiczne nalezy prowadzi¢ z zachowaniem minimalnych temperatur powietrza:

- na 24 godziny przed przystgpieniem do robot: +5°C,

- w czasie prowadzenia robdt bitumicznych: +10°C.

Przed wykonaniem warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 12,8 S o gr. 5cm
nalezy wykonaC potgczenia miedzywarstwowe. Na roztozong wczesniej warstwe
wigzacg z betonu asfaltowego nalezy, w razie zawilgocenia osuszy¢, oczyscic
i odpyli¢, skropi¢ powierzchnie warstwy wyréwnawczej emulsjg szybkorozpadowa
w ilosci od 0,1 do 0,3 kg/m2. W przypadku zapewnienia ciggtosci rozktadania warstw
asfaltowych ,jedna po drugiej” wykonanie potgczenia miedzywarstwowego nalezy
rozpatrywac indywidualnie w zaleznosci od potrzeb.

Warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 12,8 S o gr. 5cm nalezy wykonac ja
catg szerokosScig jezdni zgodnie z aktualnie obowigzujgcg sztukg i technologig
rozktadania i zageszczania warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych przy uzyciu
sprzetu zapewniajgcego wysokg jakoS¢ wykonanych robot. Roboty bitumiczne nalezy
prowadzi¢ z zachowaniem minimalnych temperatur powietrza:

- na 24 godziny przed przystgpieniem do robdt: +5°C,
- w czasie prowadzenia robdt bitumicznych: +10°C.

W rejonie przebudowywanej jezdni wraz z korektg niwelety nalezy wykonac
chodnik o szerokosci 1,78m wraz z obramowaniem (1,78m = 1,50m kostka + 0,28m
obramowanie) na w/w warunkach.

Pod kraweznikiem wg przebiegu jak w zataczniku z ,,Profilem podtuznym”, nalezy
wykonac¢ drenaz w geowtdkninie z rurg typu PESZEL o Srednicy @160 o wym.
50x30cm wypetniony kruszywem o uziarnieniu 31,5/63 z odprowadzeniem wdd
do studni rewizyjnych.

Nie przewiduje sie zmiany ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancii
lub energii zwigzanych z ruchem kotowym na przedmiotowej drodze powiatowej,
a planowana przebudowa nie powoduje podniesienia klasy drogi, ani nie zwieksza
natezenia ruchu drogowego, tym samym nie bedzie zwiekszenia drgan, hatasu,
zanieczyszczen, ani zadnych ucigzliwosci dla Srodowiska i zamieszkujgcych okolice
mieszkancdw domach jednorodzinnych na tym odcinku. Realizacja przedmiotowej
inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji powyzej 20% wzrostu zuzycia surowcow,
materiatéw, paliw, energii.

Niekorzystne oddziatywanie dla terendw sasiednich, jakie mogg wystapic
w okresie realizacji przedsiewziecia to hatas i zanieczyszczenia powietrza
nieprzekraczajgce dopuszczalnych norm. Wszelkie prace prowadzone bedg na terenie
objetym niniejszym projektem przebudowy.



Projekt przedmiotowej Inwestycji nie zmienia sposobu wykorzystania terenu
i w catosci miesci sie w granicach istniejgcego pasa drogowego, nie wystgpi rowniez
przeksztatcenie terenu wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowej.

W zwigzku z powyzszymi zapisami, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2004 r., w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywad na Srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573, z pOzniejszymi zmianami) nie jest
wymagane sporzadzenie raportu oddziatywania na Srodowisko.

Ponadto przedmiotowa inwestycja nie spetnia kryteriow definicji przedsiewziecia
okresSlonej w art. Nr 46, ust. 2 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r., Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi zmianami) tj. nie powoduje
przeksztatcenia lub zmiany sposobu wykorzystania terenu i nie wymaga wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Zakres przedmiotowej inwestycji w zaden sposdb nie narusza Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego, ani tez nie wptywa na warunki, o ktorych mowa
w art.30. ust. 7 punkt 1-4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 (Prawo Budowlane):

a) Nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia.

b) Nie powoduje pogorszenia stanu $rodowiska lub stanu zachowania
zabytkow.

c) Nie powoduje pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych.

d) Nie powoduje wprowadzenia, utrwalenia badz zwiekszenia ograniczen
lub ucigzliwosci dla terendw sasiednich.

Ponadto przebudowa ta jest zgodna z definicjg okreslong w art. 4 punkt 18

Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o Drogach Publicznych (nie wymaga zmiany

granicy pasa drogowego).

Opracowat:
mgr inz. Pawet Pulchny



