ZGtOSZENIE PRZEBUDOWY DROGI

polegajpcej na przebudowie nawierzchni jezdni drogi powiataej Nr K1923
Myslenice — Str@a — Zarabie — Pcim — Pogba — Trzemé&nia w km 7+485 + 7+885
na dziatlce nr 3454, ob¢b ewidencyjny Pcim i w km 17+410 + 17+970 na dziadc
nr 2542/3, obkb ewidencyjny Str&a, jednostka ewidencyjna Pcim

ADRES INWESTYCJI: m. Pcim, m. Stroza,
Gmina Pcim,
Powiat Myslenice

INWESTOR: Zarz ad Drog Powiatowych w Myslenicach

ADRES INWESTORA: Zarz ad Drég Powiatowych w My§lenicach
ul. Stowackiego 82
32-400 Myslenice

OPRACOWAL.: mgr in z. Pawet Pulchny
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SPIS ZAWARTOSCI:

l. OPIS TECHNICZNY

. RYSUNKI
1. Sytuacja skala 1:2000
2. Przekroj konstrukcyjny skala 1:50



OPIS TECHNICZNY

1. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Niniejsze  opracowanie  jest  zaeknikiem do  Zgtoszenia  Przebudowy
dla Inwestycji pod nazy ,Przebudowa drogi powiatowej NK1923 Myslenice — Stréa —
Zarabie — Pcim — P@gba — Trzemsénia w km 7+485 + 7+885 na dziatce nr 3454, ebr
ewidencyjny Pcim, w km 17+410 +17+970 na dzialce542/3, obeb ewidencyjny Stea,
jednostka ewidencyjna Pcim”

Opracowanie obejmuje odcinek roboczy drogi powiajowr K1923 w granicach
istniejgcego pasa drogowego o dhégo960,00 mb.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowe odcinki drogi zlokalizowane we wsiach Pcim, Sté& w gminie Pcim.
Droga przebiega przez teren zabudowy jednorodzinoigigkty handlowo-ustugowe oraz
tereny polne.

Droga powiatow&1923 posiada dwukierunkoavjezdne o szerokeéci 5,50 z lokalnymi
zawezeniami i poszerzeniami. Na warstwigeralnej widocznessspekania siatkowe, koleiny
oraz ubytki powierzchniowe kwalifikgge drog na diugéci 960,00mb do wykonania
przebudowy — wzmocnienia konstrukcji nawierzchni.

Jezdnia drogi powiatoweK1923 ma przekroj daszkowy, dwupasowy ze zmiennym
pochyleniem poprzecznym, obustronnymi poboczanmtgruymi.

Wody opadowe z drogi powiatowd{1923 53 odprowadzane za pompcspadkow
poprzecznych i podiimych do przydrenych rowdw zlokalizowanych za poboczami
gruntowymi.

Z drogi odbywa si obstuga komunikacyjna przylegtej zabudowy poprzgazdy
indywidualne oraz publiczne, lewostronne i pranaste.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Sytuacyjny przebieg przebudowywanej drogi dostosmwdo jej przebiegu w stanie
istniegcym oraz do uksztattowania | zagospodarowania eégrego terenu w granicach
istniegcego pasa drogowego. Przebudowa drogi skiaga sidcinkdw o 4cznej diugdci
960,00 mb.

Szerokdc¢ jezdni drogi na odcinkach aibych opracowaniem wynosi 5,50m z lokalnymi
zawezeniami i poszerzeniami. Przebudowa nawierzchniadkhvykonanie nowych warstw
asfaltowych jezdni oatznej grubéci 9cm, dostosowanej do istriegj geometrii drogi oraz
zjazdoéw. Droga &dzie miata tak jak w stanie istnaeym przekroj] jednojezdniowy,
dwupasowy, dwukierunkowy, daszkowy oraz pochyl¢eitnospadowe na tukach poziomych
dostosowane do stanu istaigggo.

W ramach opracowania przewidziano do wykongmieebudowy istnigcej nawierzchni
bitumicznej polegagy na:



1. Wykonaniu paczen migdzywarstwowych. Przed wykonaniem warstwy
wyrownawczej z betonu asfaltowego o gr. 4cm, pzelt@raz istnigjca warstwe
scieralrg nalezy w razie zawilgocenia osuszyoczycic i odpyli¢c a nasgpnie:

- miedzy istniejaca asfaltowa warstwg scieralng a warstwa wyréwnawcza z betonu
asfaltowego o gr. 4cm— skropé istniegca asfaltowg warstwe scieralry emulsy
szybkorozpadoww ilosci od 0,1 do 0,3 kg/m2.

2. Wbudowaniu warstwy wyrownawczej z betonu asfe#tgo o gr. 4cm. Zalecacsi
wykona jag cab szerokdcig jezdni zgodnie z aktualnie obaaujaca sztuly
i technology rozktadania i zagszczania warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych
przy wyciu sprztu zapewnigjcego wysol jakos¢ wykonanych robdét. Roboty
bitumiczne nalgy prowadz¢ z zachowaniem minimalnych temperatur powietrza:
- na 24 godziny przed przysieniem do robot: +5°C,
- W czasie prowadzenia robot bitumicznych: +10°C.

3. Wykonaniu paiczen miedzywarstwowych. Przed przgpieniem do wbudowania
warstwyscieralnej z betonu asfaltowego o gr. 5cm mal®ziazong wezenie] warstve
wyrownawcz z betonu asfaltowego w razie zawilgocenia ostisagzysci¢ i odpyli¢
a nasgpnie skropt warstwe wyrownawca emulsy szybkorozpadow w ilosci od 0,1
do 0,3 kg/m2. W przypadku zapewnieniagtpsci rozktadania warstw asfaltowych
.Jedna po drugiej” wykonanie pgtzenia mgdzywarstwowego naky rozpatrywd
indywidualnie w zalenosci od potrzeb.

4. Wbudowaniu warstwycieralnej z betonu asfaltowego o gr. 5cm. Ralevykon& ja
calp szerokdciag jezdni zgodnie z aktualnie obmaiujaca sztuky i technologa
rozktadania i zagszczania warstw z mieszanek mineralno-asfaltowydy pzyciu
sprztu zapewniajcego wysok jakas¢ wykonanych robét. Roboty bitumiczne nate
prowadz¢ z zachowaniem minimalnych temperatur powietrza:

- na 24 godziny przed przygieniem do robo6t: +5°C,
- w czasie prowadzenia robo6t bitumicznych: +10°C.

Ponadto  zakiada i wykonanie  rob6t  towarzygeych  takich  jak:
- §cinanie poboczy gruntowych,
- wykonanie poboczy o szer. 0,75m z kruszywa tamgangtabilizowanego mechanicznie
0 docelowej grubgei 10cm po zagszczeniu,
- oczyszczenie, udgnienie rowow przydreznych wraz z wyprofilowaniem spadkow.

Odwodnienie powierzchniowe odbyévaie bedzie przez odpowiednie spadki poprzeczne
i podtuzne jezdni, poboczy gruntowych do istaigjch rowéw przydrenych.

Nie przewiduje si zmiany ilgci wprowadzanych dérodowiska substancji lub energii
zwigzanych z ruchem kotowym na przedmiotowej drodze iptmwej, a planowana
przebudowa nie powoduje podniesienia klasy drogi, @e zwkksza najzenia ruchu
drogowego, tym samym niexdlzie zwiekszenia drgé hatasu, zanieczyszazeani zadnych
ucigzliwosci dla srodowiska 1 zamieszkggych okolie mieszkacéw domach
jednorodzinnych na tym odcinku. Realizacja przedowej inwestycji nie spowoduje
wzrostu emisji powsej 20% wzrostu zitycia surowcow, materiatow, paliw, energii.

Niekorzystne oddziatywanie dla terenéwsiednich, jakie mag wystpi¢c w okresie
realizacji przedswzigcia to hatas | zanieczyszczenia powietrza niepexcdajce
dopuszczalnych norm. Wszelkie prace prowadzoegds ma terenie objym niniejszym
Zgtoszeniem Przebudowy.
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Inwestycja ohjta przedmiotowym Zgloszeniem nie zmienia sposobikongystania
terenu i w caléci miesci sie w granicach istnigcego pasa drogowego, nie wystrowniez
przeksztatcenie terenu wykorzystywanego aktualaieale komunikacji drogowej.

W zwigzku z powyszymi zapisami, zgodnie z Rozpgdzeniem Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004 r., w sprawie oklenia rodzajow przedsivzieg¢ mogicych znaczco
oddziatyw& na srodowisko oraz szczeg6lowych  uwarunkdwa zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsivzie¢ do sporzdzania raportu oddziatywania raodowisko
(Dz. U. Nr 257 poz. 2573, z phiejszymi zmianami) nie jest wymagane spdeenie raportu
oddziatywania ndrodowisko.

Ponadto przedmiotowa inwestycja nie spetnia krgteridefinicji przedsjwzigcia
okreslonej w art. Nr 46, ust. 2 Ustawy z dnia 27 kwiat@001 r., Prawo ochrorsyodowiska
(Dz. U. Nr 62, poz. 627 z paiejszymi zmianami) tj. nie powoduje przeksztateehib
zmiany sposobu wykorzystania terenu i nie wymagaamia decyzji osrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizapyzedsgwziccia.

Zakres przedmiotowej inwestycji waden sposéb nie narusza Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego, annte wptywa na warunki, o ktorych mowa w art.30.
ust. 7 punkt 1-4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 (Pr&8udowlane):

a) Nie powoduje zagr@enia bezpieczsstwa ludzi lub mienia.

b) Nie powoduje pogorszenia stagrodowiska lub stanu zachowania zabytkéw.

¢) Nie powoduje pogorszenia warunkow zdrowotno-samytein.

d) Nie powoduje wprowadzenia, utrwaleniagdbh zwickszenia ogranicZe
lub uchzliwosci dla terendw gsiednich.

Ponadto przebudowa ta jest zgodna z defjrokyeslong w art. 4 punkt 18 Ustawy z dnia
21 marca 1985 r., o Drogach Publicznych (nie wynmageny granicy pasa drogowego).

Opracowat:
mgr irk. Pawet Pulchny



