OGOLNE WYMAGANIA DLA BARIER OCHRONNYCH

1. Ogdlne wymagania dla barier ochronnych i ich klayfikacja

1.1 Wprowadzenie

Niniejsze wytyczne stosowania barier ochronnyclingach g zgodnie z normn PN-EN 1317 pt.
~Systemy ograniczage drog”. Norma ta okréla kryteria bada zderzeniowych i metody baga
ktérym powinny by poddane systemy ograniczeg drog, w tym drogowe bariery ochronne, aby
mogty by stosowane na drogach publicznych.

Norma PN-EN 1317 nie wskazuje wymiardw, ksztatturaateriatu, z jakiego majby¢ wykonane
bariery ochronne. Opisuje natomiast klasy dziatdb@ger ochronnych przez oktenie ich cech
funkcjonalnych, takich jak poziom powstrzymywaniadksztatcenie wyrane szerokéria

pracujca oraz poziom intensywroi zderzenia.

Klasy dziatania barier ochronnych okiene w normie g zalezne od pedkaosci, masy pojazdu i
kata nachylenia pojazdu na batepotwierdzonych w badaniach zderzeniowych.

Norma nie wskazuje, jakie bariery ochronne gndjy¢ stosowane, na jakich drogach,
pozostawigic te kwestie do rozstrzygmia administracji drogowej kdego z krajow. Norma
zaktlada,ze opisany w niej zakres dziatania systemow ogragicych drog powinien umaliwi ¢
krajom stosujcym norng poznanie i okrdenie klas dziatania tych systemow naj$diavszych do
zastosowania. Rfe poziomy powstrzymywania barier ochronnych #igaja administracjom
drogowym dobér klasy dziatania najbardziej odpowjackj potrzebom, przy okékaniu ktérych
naleey wzia¢ pod uwag klas: drogi, jej lokalizaci, geometrt, parametry ruchu drogowego,
mozliwos$¢ naraenia konstrukcji, potencjalnie zagame obszary i przeszkody zlokalizowane na
drodze i w jej otoczeniu.

1.2. Warunki dopuszczaldo stosowania drogowych barier ochronnych

Na drogach dopuszczagsstosowanie barier ochronnych, ktére speinigymagania normy PN-
EN 1317, co musi lyudokumentowane odpowiednimi sprawozdaniami z badierzeniowych.

Bariery ochronne stosowane na drogach krajowychipopby¢ identyczne w kadym aspekcie z

tymi, ktore przeszly pomijnie badania zderzeniowe ia soznakowane ,CE” albo znakiem
budowlanym.

1.3. Klasyfikacja barier w PN-EN 1317

Norma PN-EN 1317 Kklasyfikuje bariery ochronne wedtilasy dziatania na podstawie
nastpujacych cech funkcjonalnych barier:

1) poziom powstrzymywania;

2) odksztalcenia wyt@nego szeroki@ia pracujca;

3) poziom intensywnii zderzenia.

Poziom powstrzymywania jest to zdofdobariery do powstrzymywania uderzeggo w ni
pojazdu. Poziomy powstrzymywania ofleme § na podstawie badazderzeniowych i dziglsi¢
na:

- mate: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasdwbarier ochronnych);

- normalne: N1, N2;

- podwyzszone: H1, H2, H3;

- bardzo wysokie: H4a, H4b.

Szerokd¢ pracupca jest to odlegkt miedzy boczm powierzchma czotows bariery od strony
ruchu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznyzriym potageniem jakiejkolwiek
wigkszej czsci systemu. Szeroké pracupca jest miay odksztatcenia bariery. Zgodnie z narm
PN-EN 1317 klasyfikacja szerokm pracujcych przedstawia sinastpujaco:



Tabela 1. Poziomy szerodm pracujcej

Klasy pozioméw szerokai pracujcej | Poziomy szerok&i pracuacej (m)
W1 W<0,6m
W2 W<0,8m
W3 W<1,0m
W4 W<1,3m
W5 W<17m
W6 W<21m
W7 W<25m
W8 W<35m

Poziom intensywn&ei zderzenia jest to parametr odzwierciegitgj oddziatywanie zderzenia na
osoby znajdujce sé w pojezdzie (okrélony jako A, B lub C) oceniamy wskaikami ASI, THIV i
PHD, ktérych wartéci podane sw Tabeli 2.

Tabela 2. Poziomy intensywsém zderzenia

. Wskaznik . Op&nienie
Poziom . : Teoretyczna midkosé
. . intensywndci : .| glowy po
intensywndgci 4 : glowy w czasie zderzenia .
sderzenia przyspieszenia THIV [km/h] zderzeniu
ASI PHD [g]
A <1,0 <33 <20
B 1,0<ASIK1/4 <33 <20
C 1,4<ASK1,9 <33 <20

ASI| — wskanik intensywndci przyspieszenia

ASI jest wielkacia bezwymiarowy obliczara zgodnie z norm@PN-EN 1317. Maksymalna wakio
ASI jest uwaana za miayr cigzkosci wypadku pasaeroéw w uderzaicym w przeszkog pojezdzie.
ASI jest jednym z najwaniejszych parametrow barier ochronnych.

THIV — teoretyczna pdkos¢ gtowy w czasie zderzenia

Jest to wart& teoretycznej mdkosci uderzenia gtowy osoby przebyweg) w pojedzie w
powierzchn¢ wewmtrz pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w baremhronn, zmierzona w
trakcie bada zderzeniowych wykonywanych zgodnie z naAN-EN 1317, wyrzona w km/h.

PHD — opénienie glowy w zderzeniu

Jest to wart& op&nienia, jakiej doznaje glowa osoby znajtgj st w pojezdzie w momencie
uderzenia pojazdu w baréggochronmn, zmierzona w trakcie badladerzeniowych wykonywanych
zgodnie z warunkami okflmnymi w normie PN-EN 1317, wyfana w jednostkach
przyspieszenia ziemskiego (g). Maksymalna wirtp@nienia nie mae przekroczy 20 g.

2. Ogélne zasady stosowania barier ochronnych

Bariera ochronna jest wdzeniem bezpiecastwa ruchu drogowego, ale jest zakfizyczra

przeszkod, ktéra w przypadku uderzenia wanpojazdu stanowi maze zagraenie dla zdrowia
lub zycia uczestnikow ruchu drogowego.

Zasadniczym celem stosowania drogowych barier octych jest ochrona zdrowia aycia

uczestnikow ruchu drogowego oraz bezpiésaga osob i budowli znajdagych s¢ w otoczeniu
drogi. Bariery ochronne nmioa stosowa jedynie wtedy, gdy ich brak mogtby ndidbardziej

negatywne skutki dla oséb przebya@jch w pojédzie oraz dla 0oséb i obiektow znajaleych s¢

w obszarze zagvonym, niz w przypadku zastosowania barier.

Po stwierdzeniu wygpowania na drodze Ilub w jej otoczeniu zagfo wymagaacych
zastosowania zabezpieéze naleey sprawdzt mazliwos¢é usungcia, przesuricia lub
zminimalizowania tych zag¢en przez dziatania irynierskie (np. zmiag lokalizacji przeszkod,



zastosowanie konstrukcji wsporczych spefuggh wymogi normy PN-EN 12767, ztagodzenie
pochylenia skarp i wyokglenie ostrych krawdzi, odsungcie drogi od przeszkody).

Na drogach i w ich otoczeniu nale unika stosowania rozwean, ktére stanowi mogtyby
zagraenia, i ktérych zabezpieczenie wymagatoby zastoe@nazarier ochronnych.

W przypadku pojedynczej przeszkody, ktérej nie znao wyeliminow& lub w przypadku
tradycyjnej konstrukcji wsporczej, ktérej nie ama zasipic konstrukcg spetniagca wymogi
normy PN-EN 12767, nalg rozway¢ czy dla jej zabezpieczenia bardziej efektywne i
ekonomiczne &dzie zastosowanie barier ochronnych czypeduszek zderzeniowych.

Wartasci wskanika zagszczenia gruntu, w ktérym zabione @ stupki barier ochronnych
powinny by zgodne z normPN-S-02205;1998.



