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PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1 Przedmiot opracowania:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany przebudowy
przejscia drogowego przez potoku Bysinka polegajgcy na rozbudowie istniejgcego
mostu M1 oraz budowie nowego mostu M2 w miejscowosci Myslenice w ramach
zadania polegajgcego na wykonaniu dokumentacji projektowej dla przebudowy
ulic Juliusza Stowackiego i ul. Zwirki i Wigury. Przedmiotowe mosty znajdujg sie
w wojewddztwie matopolskim, na terenie powiatu Myslenice w gminie Myslenice
na dziatkach nr 902/1; 940; 947; 1474/6; 1475.

2 Podstawa opracowania:
Projekt sporzadzony zostat na zlecenie ZARZADU DROG POWIATOWYCH
W MYSLENICACH ul. Stowackiego 82, 32-400 Myslenice.

Opracowanie wykonano w oparciu o nastepujgce dokumenty:

e Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane (Dz. U. Nr89/1994),

e Rozporzadzenie  ministra  Spraw = Wewnetrznych i Administracji
z dn. 03.07.2003r w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. Nr 140, poz.906),

e Rozporzadzenie  Ministra  Spraw  Wewnetrznych i Administracji
z dn. 24.09.1998r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw(Dz. U. Nr 126, p0z.839),

e Ustalenia z inwestorem, co do szerokosci obiektu rodzaju materiatu konstrukciji
i lokalizaciji,

e Podktad sytuacyjno wysokosciowy w skali 1:500.

e Uzgodnieniem z inwestorem wykonang po wizji w terenie

e Pomiarami uzupetniajgcymi w terenie.

Zakres i forma Projektu Budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi
w  Zarzadzeniu  Ministra  Gospodarki  Przestrzennej i  Budownictwa
z dn. 03.07.3003r. (Dz. U. Nr140, poz. 906), oraz Obwieszczeniem Marszatka Sejmu
Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 21 listopada 2003r w sprawie jednolitego tekstu
Ustawy Prawo Budowlane (Dz. U. 2003 Nr 207, poz. 2016).
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Zgodnie z ustawg Prawo Budowlane, projekt budowlany jest zgodny z wytycznymi
zawartymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Gminy

Myslenice.

3 Cel opracowania:
Niniejsza dokumentacja okresla szczegdtowo zakres i rodzaj prac projektowane;j
przebudowy mostu M7 i budowy mostu M2 wraz z przebudowg ulic na dojazdach do

przedmiotowych mostéw.

4 Geotechniczne warunki posadowienia:

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych— ustala sie dla przedmiotowego zadania (przebudowa
mostu M1 i budowa mostu M2) drugg kategorie geotechniczna.

Warunki posadowienia projektowanego przepustu opracowano na podstawie
badan  geotechnicznych  wykonanych dla  powyzszej inwestycji przez
Przedsiebiorstwo Ustug Geologicznych ,GEOBUD” Bronistaw Pietruszka, na
podstawie ktérych stwierdzono zfozone warunki geotechniczne.

e Przejscie drogowe przez potok: droga klasy D,

e Droga powiatowa — ul. Stowackiego: droga klasy G,

¢ Druga kategoria geotechniczna obiektu budowlanego (Dz.U.Nr81 p0z.463),

e Warunki wodne przecietne.

5 Istniejacy stan zagospodarowania terenu:
e Potok Bysinka (zt6b kamienno — betonowy),
e Droga powiatowa nr K1935 — ul. Stowackiego,
e Droga powiatowa ul. Zwirki i Wigury,
e Skrzyzowanie ulic. J Stowackiego i ul Zwirki i Wigury,
e Ktadka dla pieszych stalowo — drewniana,
e Most drogowy M1 o konstrukcji stalowo betonowej,
e Chodniki dla pieszych wzdtuz ul. Stowackiego i ul. Zwirki i Wigury,
e Zt6b kamienno betonowy potoku Bysinki,
e Kanalizacja deszczowa ul. J. Stowackiego oraz ul. Zwirki i Wigury,

e Wylot z przepustu po stronie lewego brzegu,
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e Linia telekomunikacyjna,

e Linia elektryczna (nie koliduje z inwestycja),

e (Oswietlenie ul. J Stowackiego,

e Linia wodociggowa (nie koliduje z inwestycjg),

e Oznakowanie pionowe i poziome ul Stowackiego oraz ul. Zwirki i Wigury.

6 Projektowane zagospodarowanie terenu:
Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu:
e Rozbiorka istniejgcej stalowo drewnianej ktadki dla pieszych,
e Przebudowa istniejgcego mostu M1 o konstrukcji stalowo-zelbetowej,
¢ Budowa nowego mostu M2 o konstrukcji zelbetowej,
e Korekta dojazdéw i chodnikbw do przebudowywanego mostu M7

i projektowanego mostu M2.

7 Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania
terenu:
Inwestycja realizowana bedzie po istniejgcym pasie drogowym, oraz w czesciowo
na dziatce wodnej potoku Bysinka. W obrebie planowanej inwestycji
ul. J. Stowackiego i ul. Zwirki i Wigury majg regularny przebieg trasy i posiadajg

nawierzchnie utwardzong wykonana z warstw bitumicznych.

Powierzchnia inwestyciji:

e powierzchnia przebudowywanego mostu M7: ok. 80m2,
e powierzchnia projektowanego mostu M2: ok. 140m2,
e powierzchnia dojazdéw (wraz ze skarpami): 0k.950m2,
e powierzchnia chodnikéw (wraz ze skarpami): ok. 35m2.

Przedmiotowa inwestycja zgodna jest z Miejscowym Planem Zagospodarowania
Przestrzennego w miescie Myslenice pod nazwg ,Myslenice — Centrum” uchwalonym
uchwatg nr 208/XXV1/2012 Rady Miejskiej w Myslenicach z dnia 24 pazdziernika
2012 r. (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego poz. 5566 z 2012 r. z dnia 6.11.2012 r.)

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach: 902/1, 940, 947 i 1474/6
w miescie Myslenice ktére w MPZP Miasta Myslenice oznaczone s3g jako:
1.KDG.2 - tereny drog publicznych, oraz na dziatce nr 1475 oznaczonej w MPZP
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jako 1.ZP.ZZ2.5, i 1.ZP.ZZ.6 - tereny zieleni urzadzonej w strefie szczegodlnego

zagrozenia powodzig.

8 Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem terenu, oraz drzewostanem:

Planowana inwestycja pokrywa sie z istniejgcg siecig telekomunikacyjna,
wodociggowe i elektryczng. Z uwagi na rodzaj prac — dobudowanie skrzydta mostu
M1 przy zachowaniu Swiatta pionowego mostu nie ma koniecznosci przektadania
sieci. Prace w obrebie ww. sieci nalezy wykonywac recznie z zachowaniem

szczegOlnej ostroznosci.
Z uwagi na planowane prace konieczne jest wyciecie 8 szt. drzew.

9 Dane dotyczace wpisu do rejestru zabytkow:
W zakresie projektowanej inwestycji nie sg zlokalizowane obiekty wpisane do

rejestru zabytkéw i podlegajgce ochronie konserwatorskiej.

10 Wplyw szkdd goérniczych:

Inwestycja lezy poza granicami terenéw gorniczych.

11 Wplyw inwestycji na sSrodowisko:

Na etapie projektu budowlanego uzyskano decyzje Burmistrza Miasta i Gminy
Mys$lenice o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi
sieci Natura ,2000”, oraz nie ingeruje z innymi obszarami chronionymi. Inwestycja
jest nieszkodliwa dla szaty roslinnej oraz zwierzat. Najblizej zlokalizowane obszar
sieci Natura 2000 to:

e Raba z Mszankg PLH120093 5,3km,
e Kosciot w Wegléwee PLH120046 12,9km,
e Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 14,3km.

Brak jest negatywnego zagrozenia dla wdd, terendédw rolnych i dla ludzi.
Projektowana inwestycja nie wptywa negatywnie na znajdujgca sie w jej poblizu
tereny prywatne, posesje, glebe. Nie zostanie przekroczona emisja spalin, a takze
zuzycie surowcow, materiatdw, energii 0 20%. W zwigzku z niewielkg zmiang

krajobrazu poprzez przebudowe istniejgcego mostu M1, budowe nowego mostu M2
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i dojazdéw do nich nie zmieni sie w spos6b znaczgcy odbiér otoczenia. Woda

opadowa z mostow i drogi nie pogorszy stanu woéd powierzchniowych.

12 Opis istniejacego stanu istniejgcego:

Przebudowywany most M1 i projektowany most M2 zlokalizowane sg na potoku
Bysinka jako potfgczenia drogi powiatowej nr K1935 — ul. Stowackiego w miescie
Myslenice.

W stanie istniejgcym na analizowanym terenie znajduje sie skrzyzowanie
ul. Stowackiego z ul. Zwirki i Wigury. Obydwie powyzej wymienione ulice posiadajg

nawierzchnie asfaltowa, oraz przekroj uliczny.

Ulica Zwirki i Wigury (szer. ok. 6,05m) jest ulicg dwukierunkowg na kierunku
pétnocno-zachodnim. Ul. J. Stowackiego (szer. ok. 7,00 m) przebiegajgca od
poétnocnej strony potoku Bysinka jest ulicg jednokierunkowg na kierunku do centrum
miasta natomiast przebiegajaca po potudniowej stronie (szer. 6,00 m) potoku Bysinka
jest ulicg jednokierunkowg na kierunku do DK7. W bliskim sasiedztwie

przedmiotowego skrzyzowania znajdujg sie budynki mieszkalne jak i ustugowe.

W stanie istniejgcym na skrzyzowaniu ul. Zwirki i Wigury z ul. Stowackiego
znajduje sie obiekt mostowy M1 jednoprzestowy stalowo — zelbetowy podparty na
przyczétkach masywnych zelbetowych Ze wzgledu projektowang przebudowe drogi

projektuje sie dobudowe skrzydta istniejgcego mostu.

Bezposrednio w rejonie istniejgcego mostu drogowego M7 od strony dolnej wody
w odlegtosci okoto 5,50m zlokalizowana jest jednoprzestowa ktadka stalowa dla
pieszych o szerokosci catkowitej 1,35m. W zwigzku z planowang przebudowg drogi
projektuje sie rozbiorke istniejgcego obiektu i budowe nowego mostu M2.

W stanie istniejgcym ruch drogowy przez potok Bysinka odbywa sie poprzez
istniejgcy obiekt mostowy o szer. catkowitej ok. 7,45 m w tym szer. jezdni ok. 6,05 m.
Ruch pieszych odbywa sie wzdtuz ulic po istniejgcych chodnikach o szerokosci od
1,50 m do 2,00 m, oraz po istniejgcej stalowej ktadce szerokosci uzytkowej 1,20m.

Odwodnienie jezdni w.w. ulic odbywa sie poprzez istniejacg kanalizacje
deszczowg. Odbiornikiem istniejgcej kanalizacji deszczowej jest oczyszczalnia

sciekow w Myslenicach.
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Przekraczang przeszkodg jest potok Bysinka, ktory ptynie uregulowanym korytem
— w postaci ztobu wybrukowanego kamieniem piaskowcowym na zaprawie
cementowej. Prace regulacyjne Bysinki zostaly wykonane w XX-leciu
miedzywojennym, w ostatnich latach zostat przeprowadzony remont koryta —

polegajgcy miedzy innymi na uzupetnieniu spoin zaprawg cementowa.

Podstawowe parametry techniczne rozbieranej ktadki dla pieszych:

— Dtugos¢ catkowita obiektu Le=13,10m
- Szerokos¢ catkowita B; =1,35m
- Kat skrzyzowania z przeszkodg a=90,0°

Podstawowe parametry istniejacego mostu M1:

— Diugosc¢ catkowita : Lc =9,40m

- Rozpietosc¢ teoretyczna Lt =8,25m

- Szerokos¢ catkowita: Bc = 7,45

- Szerokos¢ jezdni: Bj = 6,05m

- Szerokos¢ pasow bezp.: Bb = 2x0,50m
- Swiatto poziome Lo = 7,80m

- Kat skrzyzowania z przeszkodg a=77,30°

13 Zakres projektowy:

Zakres opracowania projektowego obejmuje odcinek od KM 0+000,00
do KM 0+177,00 (wedtug kilometrazu roboczego od pétnocnej strony potoku Bysinka
na kierunku do centrum) w osi jezdni drogi powiatowej nr K1935, oraz od KM
0+000,00 do KM 0+208,15 (wedtug kilometrazu roboczego po potudniowej stronie
potoku Bysinka na kierunku do DK7) w osi jezdni drogi powiatowej nr K1935.
Wszystkie punkty charakterystyczne (poczatek i koniec prac) zaznaczone sg
szczeg6towo w czesci rysunkowej na planu zagospodarowania terenu,

wraz z wspotrzednymi geodezyjnymi.

mgr inz. Jerzy Drobniak
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OPIS TECHNICZNY MOSTU M1

1 Opis 0ogélny mostu M1:

W zwigzku z przebudowg skrzyzowania ul. Zwirki Wigury z ul Stowackiego
projektuje sie dobudowe skrzydta istniejgcego mostu. Dobudowywane skrzydto
mostu potgczone bedzie monolitycznie z istniejacg konstrukcjg mostu oraz wykonane
bedzie z takich samych materiatow jak istniejgcy ustr6j mostu M1 (konstrukcja

stalowo — betonowa).

Podstawowe parametry rozbudowanego mostu M1:

- Dtugosc catkowita : Lc =9,40m

- Rozpietosc¢ teoretyczna Lt = 8,25m

- Szerokos¢ catkowita: Bc =8,29m —10,95m
- Szerokos¢ jezdni: Bj = 6,05m

- Szerokos¢ pasow bezp.: Bb = 0,50m+1,10m

- Swiatto poziome Lo =7,80m

- Kat skrzyzowania z przeszkodg a=77,30°

- Klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030 .E”=15T

2 Ustréj nosny mostu M1:
W przekroju poprzecznym zastosowano dzwigar stalowy HEB 300 zespolony

monolitycznie z zelbetowg ptytg pomostu o wysokosci konstrukcyjnej 21cm.

Oparcie ustroju nosnego dobudowanego skrzydta na przyczétkach nastepuje

za posrednictwem 2 warstwy papy bitumicznej.

3 Podpory mostu M1:

Dobudowywane skrzydto mostu bedzie posadowione posrednio za pomocag
pali wierconych diugosci 7,0m i srednicy 0,80m zakohczonych oczepem zelbetowym
wraz z sciankg zapleczng. W celu utrzymania nasypu na boku oczepu zastosowano

skrzydto o grubosci sciany 30cm.

4 Rodzaj zastosowanych materiatow:
Do wykonania obiekibw przewidziano zastosowanie nastepujacych

materiatow:
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- beton — zgodnie z tabelg ponizej;

- stal zbrojeniowg klasy A-l'i A-llIN,

- stal konstrukcyjna klasy All.

Zestawienie klas betondéw dla poszczegoélnych elementéw konstrukcyjnych

obiektu:
Element Klasa betonuwg | Klasa wytrzym. wg | Klasa ekspozycji

konstrukcyjny PN 91/S-10042 PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1
ustréj nosny B 35 C30/37 XC4 + XD3+ XF4
korpusy
przyczotkow,
skrzydia, pale B 30 C25/30 XC2+XA1
fundamentowe,
kapy chodnikowe, B 30 C25/30 XC4 + XD3+ XF4

Beton konstrukcyjny projektuje sie o wodoszczelnosci W8 i mrozoodpornosci
F150. Sktadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-88/B-06250 i opracowaniu:
~Vymagania i zalecenia dotyczgce wykonywania betonu dla konstrukcji mostowych”.

Kazda partia stali powinna posiada¢ atest wytwoérni.

Wszystkie pozostate materialy uzyte podczas budowy powinny mieé
certyfikaty i dopuszczenia IBDiM lub ITB.

5 Elementy wyposazenia obiektow:
5.1 lzolacja ustroju nosnego:
Gorng powierzchnie zelbetowej ptyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjg

z papy termozgrzewalnej mostowej o grubosci 10mm.

5.2 Nawierzchnia na obiekcie:
Istniejgcg warstwe S$cieralng nalezy sfrezowa¢ i wykonaé nowg warstwe

$cieralna z betonu asfaltowego gr.4,0cm.

5.3 Kapy chodnikowe:
Most wyposazony bedzie od strony gérnej wody w kapy chodnikowg z betonu
klasy C25/30. Nawierzchnie kapy gr. 0,5cm nalezy wykonac¢ z zywic epoksydowych
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bitumicznej, odpornych na $cieranie. Stanowigcych jednoczesnie izolacje gdérnych
powierzchni betonu kapy chodnikowej. Potgczenie kapy chodnikowej z konstrukcja
realizowane bedzie za pomocg kotw talerzowych zabetonowanych uprzednio
w konstrukcji. Kapy nalezy rowniez zdylatowaé na potgczeniu skrzydet i ptyty
pomostu.

Przed wykonaniem betonowania kap nalezy osadzi¢ kotwy w celu

pdzniejszego montazu stupkoéw barieroporeczy stalowej.

5.4 Krawezniki mostowe:
Na obiekcie przewidziano ustawienie kraweznikéw kamiennych mostowych

o wymiarach 20x20cm, na warstwie podsypki cementowo-piaskowe;.

5.5 Odwodnienie mostu:

Woda opadowa z mostu zostanie odprowadzona grawitacyjnie za pomocag
odpowiednio wyksztatconych spadkdw, a nastepnie do istniejgcego systemu sciekéw
przykraweznikowych.

5.6 Zabezpieczenia antykorozyjne:

Elementy obiektow ulegajgce zakryciu, badz zasypaniu nalezy zabezpieczyé
antykorozyjnie poprzez dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym ,na gorgco” lub
abizolem ,R”.

Konstrukcje stalowg mostu nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
doszczelniajgce powtoki malarskie, posiadajgce aprobate techniczng, zezwalajgcg na
stosowanie w budownictwie mostowym. Nalezy zastosowaé trzywarstwowe

nanoszenie powtok ochronnych o minimalnej tgcznej grubosci 225 ym.

5.7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
Na obiekcie oraz na skrzydtach zaprojektowano bariero porecz mostowag
sztywng o rozstawie stupkdéw co 1m i wysokosci 1,1m.
Bariery typu BB-2/IPE140 nalezy montowa¢ zgodnie z ,Wytycznymi
stosowania drogowych barier ochronnych”.

5.8 Urzadzenia obce:

Przez most zostanie przeprowadzona istniejgca linia telekomunikacyjna.
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6 Dojazdy:
Niweleta mostu zostaje bez zmian do stanu istniejgcego. Planuje sie dobudowe
skrzydta mostu w celu zwigkszenia promienia skretu do 8,0m.
Ponadto projektuje sie przebudowe istniejacego chodnika w obrebie

dobudowywanego skrzydta mostu.

Przekr6j konstrukcyjny nawierzchni na modernizowanym odcinku drogi
powiatowej opracowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Poétsztywnych opracowanym przez Instytut Badawczy Drég i Mostoéw

z 1997r. Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

Chodniki

— 6¢cm nawierzchnia z kostki betonowej,

— 3cm warstwa podsypki piaskowo — cementowej,

— 15cm podbudowa pomochicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5.

7 Umocnienie koryta potoku:
Istniejgce umocnienie koryta cieku w postaci ztobu kamienno — betonowego

pozostaje bez zmian.

8 Rozwiazania budowlane obiektu liniowego:
W zwigzku z planowang inwestycja zachodzi koniecznos¢ czesciowego
zamkniecia ruchu na ul.. Stowackiego i ul. Zwirki i Wigury. Prace nalezy prowadzi¢

etapowo z zachowaniem przejezdnosci na ww. ulicach.

9 Roboty ziemne:

Wykopy fundamentowe przewidziano jako szerokoprzestrzenne. Prace ziemne,
wykonywanie wykopOw za pomocg sprzetu mechanicznego, nalezy prowadzi¢
W porze dziennej.

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac nalezy, w pierwszej
kolejnosci zagospodarowa¢ w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, ktérych
nie mozna zagospodarowa¢ w miejscu realizacji inwestycji nalezy traktowac jako

odpad i wywies¢ w miejsce sktadowania odpaddw.
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10 Uwagi i zalecenia:

Wszelkie roboty powinny by¢é prowadzone pod nadzorem osoby posiadajgcej
odpowiednie uprawnienia po wykonaniu wykopu nalezy dokona¢ komisyjnego
odbiory, stwierdzenie jakosci gruntu wystepujgcego na poziomie posadowienia, przy
udziale kierownika budowy, projektanta, inspektora nadzoru wszelkie zmiany
w stosunku do projektu nalezy uzgodni¢ z projektantem roboty zanikajgce nalezy
odbiera¢ komisyjnie.

mgr inz. Jerzy Drobniak
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OPIS TECHNICZNY MOSTU M2

1 Opis 0ogélny mostu M2:

Most projektuje sie w miejscu istniejgcej ktadki dla pieszych. Obiekt
zaprojektowano w postaci ustroju ptytowego zelbetowego, monolitycznego opartego
na zelbetowych przyczétkach za pomoca tozysk. Obiekt jest jednoprzestowy.

Zaprojektowana forma architektoniczna mostu w postaci ustroju ptytowego
zelbetowego pozwala na uzyskanie obiektu o niewielkiej wysokosci konstrukcyjne;,

przez co uzyskuje sie obiekt o korzystnym wygladzie wpasowujgcym sie w otoczenie.

Podstawowe parametry projektowanego mostu M2:

— Diugoséc¢ catkowita ze skrzydtami: Lc =14,80m

- Rozpietosc¢ teoretyczna Lt =9,80m

- Szerokos¢ catkowita: Bc = 8,40m — 12,26m
- Szerokos¢ jezdni: Bj = 5,00m

- Szerokos¢ pasow bezp.: Bb = 2x0,50m

- Szerokos¢ chodnika.: Bb =1,50m

- Swiatto poziome Lo =9,00m

- Kat skrzyzowania z przeszkodg a=90,0°

- Klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030 B =40T

2 Ustréj nosny mostu M2:
W przekroju poprzecznym zastosowano monolityczng zelbetowg ptyte ustroju

nosnego o $redniej wysokosci konstrukcyjnej 50cm.

Oparcie ptyty ustroju nosnego na przyczétkach nastepuje za posrednictwem
tozysk. Zastosowano fozyska elastomerowe jednokierunkowo i wielokierunkowo

przesuwne, oraz state.

3 Podpory mostu M2:

Obiekt bedzie posadowiony posrednio za pomocg pali wierconych diugosci
7,0m o s$rednicy 1,0m zwienczonych oczepem zelbetowym ktéry wraz z $cianka
zapleczng stanowi przyczétek mostu. Na $ciankach zaplecznych przyczétkdéw oparto
ptyty przejSciowe dtugosci 4,0. W celu utrzymania nasypu na bokach korpusu

przyczétkdéw zastosowano skrzydta o grubosci sciany 30cm.
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4 Rodzaj zastosowanych materiatow:
Do wykonania

materiatow:

obiektow  przewidziano

- beton — zgodnie z tabelg ponizej;

- stal zbrojeniowg klasy A-1i A-1lIN,

- Stal konstrukcyjna klasy All.

zastosowanie

nastepujgcych

Zestawienie klas betondéw dla poszczego6lnych elementéw konstrukcyjnych

obiektu:
Element Klasa betonuwg | Klasa wytrzym. wg | Klasa ekspozycji

konstrukcyjny PN 91/S-10042 PN-EN 206-1 wg PN-EN 206-1
ustréj nosny B 35 C30/37 XC4 + XD3+ XF4
korpusy
przyczotkow,
skrzydia, pale B 30 C25/30 XC2+XA1
fundamentowe,
ptyty przejsciowe B 30 C25/30 XC4 + XD3+ XF4
kapy chodnikowe, B 30 C25/30 XC4 + XD3+ XF4

Beton konstrukcyjny projektuje sie o wodoszczelnosci W8 i mrozoodpornosci

F150. Sktadniki betonu powinny odpowiada¢ normie PN-88/B-06250 i opracowaniu:

~Vymagania i zalecenia dotyczgce wykonywania betonu dla konstrukcji mostowych”.

Kazda partia stali powinna posiada¢ atest wytwoérni.

Wszystkie pozostate materialy uzyte podczas budowy powinny mieé

certyfikaty i dopuszczenia IBDiM lub ITB.

5 Elementy wyposazenia obiektow:

5.1 lzolacja ustroju nosnego:

Gorng powierzchnie zelbetowej ptyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjg

z papy termozgrzewalnej mostowej o grubosci 10mm.
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5.2 Nawierzchnia na obiekcie:
Nawierzchnie jezdni na moscie nalezy wykona¢ z dwoch warstw:
— warstwa Scieralna z beton asfaltowy gr.4,0cm

— warstwa wigzgca — beton asfaltowy gr. 5,0cm

5.3 Kapy chodnikowe:

Most wyposazony bedzie w kapy chodnikowe z betonu klasy C25/30.
Nawierzchnie kapy gr. 0,5cm nalezy wykona¢ z zywic epoksydowych bitumicznej,
odpornych na Scieranie. Stanowigcych jednoczesnie izolacje gornych powierzchni
betonu kap chodnikowych. Potgczenia kap chodnikowych z konstrukcjg realizowane
bedzie za  pomocg  kotw  talerzowych zabetonowanych uprzednio
w Kkonstrukcji. Kapy nalezy réwniez zdylatowaé na potgczeniu skrzydet i ptyty

pomostu.

Przed wykonaniem betonowania kap nalezy osadzi¢ kotwy w celu

pbdzniejszego montazu stupkoéw barieroporeczy stalowej.

5.4 Plyty przejsciowe:
Na moscie zaprojektowano ptyty przejsciowe dtugosci 4,0m i grubosci 0,25m
z betonu klasy C25/30. Gorng powierzchnie ptyt przejSciowych zabezpiecza sie
izolacjg z papy zgrzewalnej o grubosci 10 mm i ptyta betonowa gr. 5cm z betonu
C10/15.

5.5 Krawezniki mostowe:
Na obiekcie przewidziano ustawienie kraweznikéw kamiennych mostowych

o wymiarach 20x20cm, na warstwie podsypki cementowo-piaskowe;j.

5.6 Odwodnienie mostu:
Woda opadowa z mostu zostanie odprowadzona grawitacyjnie sie za pomoca
odpowiednio wyksztatconych spadkéw, a nastepnie do istniejgcego systemu sciekéw
przykraweznikowych.

5.7 Zabezpieczenia antykorozyjne:
Elementy obiektéw ulegajgce zakryciu, badz zasypaniu nalezy zabezpieczyé
antykorozyjnie poprzez dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym ,na gorgco” lub
abizolem ,R”.
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5.8 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Na obiekcie oraz na skrzydtach od strony dolnej wody zaprojektowano bariero
porecz mostowg sztywng o rozstawie stupkdédw co 1m i wysokosci 1,1m.

Od strony goérnej wody zaprojektowano balustrade mostowg typu P-1
z ptaskownikéw stalowy o wysokosci h=1,10m i rozstawie stupkéw co 1m.

W celu zabezpieczenia pieszych na moscie zaprojektowano bariere mostowa
SP 04/M/1, h=0,75m oddzielajgca ruch pieszy od drogowego.

Wszystkie bariery nalezy montowaé zgodnie z ,Wytycznymi stosowania
drogowych barier ochronnych”.

5.9 Dylatacje:
Na obiekcie stosuje sie dylatacje bitumiczne.

6 Dojazdy:

W rozwigzaniach sytuacyjnych projektuje sie przebudowe dojazdéw do
projektowanego mostu M2 polegajgca na budowie pasa zwalniania szerokosci 3,0m
w ciggu ul. Stowackiego na kierunku do centrum miasta i pasa przyspieszania
szerokosci 3,0m w ciggu ul. Stowackiego na kierunku do DK7 w celu umozliwienia
zawracania pojazdéw jadgcych od strony DK7. Ponadto projektuje sie budowe
chodnika szerokosci 1,50m na dojsciach do projektowanego mostu M2.

Niweleta drogi do mostu M2 zaprojektowana zostata tak, aby zapewnic
odpowiednie Swiatto pionowe, zgodnie z opracowanym operatem wodno prawnym.
Jak réwniez dowigza¢ sie do niwelety ul. Stowackiego oraz istniejgcego
zagospodarowania terenu. Droga na dtugosci projektowanego mostu M2 przebiega

w tuku pionowym o promieniu wewnetrznym 8,0m.

Na dojazdach do przedmiotowych obiektéw nalezy wykona¢ poszerzenie drogi
powiatowej nr K1935 (ul. Stowackiego). W miejscu potaczenia warstw istniejgcych

i projektowanych utozyé geosyntetyk szerokosci 1,0m.

W celu wyréwnania spadkéw istniejgcej jezdni ul. Stowackiego na kierunku
centrum nalezy zfrezowa¢ obydwa pasy jezdni na gr. od 0+4cm, na kierunku DK7
nalezy zfrezowac¢ lewy pas jezdni na gr. od 0+4cm, a nastepnie wykona¢ warstwe

wyréwnujgca z betonu asfaltowego 0/12,8.
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Przekr6j konstrukcyjny nawierzchni na modernizowanym odcinku drogi
powiatowej opracowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych opracowanym przez Instytut Badawczy Drég i Mostdéw

z 1997r. Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

Projektowane poszerzenia oraz w rozkop za przyczotkami:

— 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8,

— 6cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/20,

— 8cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20,

— 25cm podbudowa pomochicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5,

— 40cm warstwa mrozoochronna z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/63,0 CBR>=40% (uktadana w dwéch warstwach 2x20cm).

Chodniki

— 6¢cm nawierzchnia z kostki betonowej,

— 3cm warstwa podsypki piaskowo — cementowej,

— 15¢cm podbudowa pomochnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5.

Z uwagi na wysokie skarpy na dojezdzie do projektowanego mostu M2 przewiduje

sie ustawienie drogowych barier energochtonnych SP04 o wys. 0,75m.

Odwodnienie powierzchniowe projektowanej inwestycji zostaje zapewnione
poprzez odpowiednie nadanie jezdni i chodnikom spadkéw poprzecznych
i podtuznych oraz poprzez przesuniecie istniejgcych wpustéw ulicznych
dostosowujgc je do projektowanych pochylen podtuznych i poprzecznych
nawierzchni jezdni. W celu ufatwienia sptywu wod, przy krawedzi jezdni

zaprojektowano scieki przykraweznikowe ztozone z dwéch rzeddw kostki granitowe;.

W . miejscach ptaskich” $cieki przykraweznikowe nalezy wykonywac
z zachowaniem minimalnego pochylenia podtuznego scieku w kierunku wpustéw

ulicznych wynoszgcym 0,5 %.
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7 Umocnienie koryta potoku:
Istniejagce umocnienie koryta cieku w postaci ztobu kamienno — betonowego

pozostaje bez zmian.

8 Rozwiazania budowlane obiektu liniowego:
W zwigzku z planowang inwestycja zachodzi konieczno$¢ czesciowego
zamkniecia ruchu na ul.. Stowackiego i ul. Zwirki i Wigury. Prace nalezy prowadzi¢

etapowo z zachowaniem przejezdnosci na ww. ulicach.

9 Roboty ziemne:

Wykopy fundamentowe przewidziano jako szerokoprzestrzenne. Prace ziemne,
wykonywanie wykopOw za pomocg sprzetu mechanicznego, nalezy prowadzi¢
W porze dzienne;.

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac nalezy, w pierwszej
kolejnosci zagospodarowa¢ w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, ktérych
nie mozna zagospodarowa¢ w miejscu realizacji inwestycji nalezy traktowac jako

odpad i wywies¢ w miejsce sktadowania odpaddw.

10 Uwagi i zalecenia:

Wszelkie roboty powinny by¢ prowadzone pod nadzorem osoby posiadajgcej
odpowiednie uprawnienia po wykonaniu wykopu nalezy dokona¢ komisyjnego
odbiory, stwierdzenie jakosci gruntu wystepujgcego na poziomie posadowienia, przy
udziale kierownika budowy, projektanta, inspektora nadzoru wszelkie zmiany
w stosunku do projektu nalezy uzgodni¢ z projektantem roboty zanikajgce nalezy
odbiera¢ komisyjnie.

mgr inz. Jerzy Drobniak
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OPIS TECHNICZNY ROZBIORKI

1 Przedmiot opracowania:
Przedmiotem opracowania jest opis rozbiérki ktadki dla pieszych znajdujacej sie
na potoku Bysinka w miejscowos$ci Myslenice na dziatkach nr 1474/6; 1475 (obreb 2).

2 Ogodlna charakterystyka istniejacego obiektu:

Istniejgca ktadka dla pieszych jest konstrukcjg jednoprzestowg swobodnie
podpartg o dtugosci catkowitej 13,10m. Ustréj nosny kiadki tworzg dwie stalowe
kratownice. Pas dolny kratownicy wykonany jest z ceownika C 220, pas gorny
z ceownika C 100, stupki kratownicy wykonane sg katownik L80x80, a krzyzulce
z katownika L60x60. Catos¢ konstrukcji stalowej ktadki jest spawana. Wypetnienie
balustrady.

W poziomie pasa dolnego kratownicy utozony jest poktad ktadki dla pieszych
o konstrukcji drewnianej. Szerokos$¢ catkowita ktadki wynosi 1,35m, a czes$é
uzytkowa 1,15m. Ktadka posiada réwniez zabezpieczenie pieszych w postaci
wypetnienia kratownicy z siatki stalowe;.

Kat skrzyzowania osi podtuznej ktadki z osia potoku wynosi 90,0°.

Ktadka nie posiada fundamentéw, posadowiona jest bezposrednio na gruncie. Na

ktadce nie sg zamontowane zadne urzgdzenia obce, ktadka nie posiada oswietlenia.

3 Stan techniczny ktadki:

Stan techniczny ktadki ocenia sie jako dobry. Elementy stalowe ktadki nie
wykazujg peknie¢ ani ugieé. Widoczne sg miejscowe ogniska korozji, oraz odpryski
zabezpieczen antykorozyjnych. Drewniany pomost ktadki réwniez znajduje w dobrym

stanie technicznym.

4 Zakres i sposoéb prowadzenia robét rozbiérkowych:

Przewiduje sie wykonac¢ nastepujgce prace:

a) zagospodarowanie placu budowy polegajgce na wydzieleniu miejsca na
zaplecze ze stworzeniem wiasciwych warunkéw sanitarno-socjalnych dla
pracownikow, urzgdzeniem sktadowisk materiatow.

b) roboty konstrukcyjno — montazowe, polegajgce na rozebraniu istniejgcego
ktadki dla pieszych.
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Roboty rozbiérkowe bedg prowadzone mechanicznie i recznie. Mozna je
wykonywa¢ przy uzyciu dowolnego sprzetu zaakceptowanego przez Inspektora
Nadzoru. Sprzet uzyty do rozbiérek musi by¢ sprawny. Pierwszym etapem jest
zerwanie nawierzchni drewnianej. Po zdemontowaniu nawierzchni ktadki nalezy
zdemontowac dzwigary stalowe z przesta za pomocag dzwiga.. Materiaty pochodzace
z rozbidrki nalezy przewiez¢ transportem samochodowym w miejsce uzgodnione
z Zamawiajgcym. Nieprzydatne materiaty z rozbiorki stanowig wtasnos¢ Wykonawcy.
Oceny przydatnosci materiatu dokona Inwestor (Inspektor Nadzoru). Wykonawca
przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt technologii rozbiorki, projekt
organizacji i harmonogram robdt uwzgledniajgcy wszystkie warunki w jakich bedag
wykonywane roboty.

5 Sposoéb zabezpieczenia przed skazeniem srodowiska:

Wszystkie urzgdzenia mechaniczne muszg by¢ zabezpieczone przed wyciekiem
substancji ropopochodnych do gruntu oraz otwartych wéd przeptywowych. Pod dzwig
na brzegu potoku nalezy podtozy¢ folie budowlang zabezpieczajgc w ten sposob
mozliwos¢é przedostania sie substancji ropopochodnych do gruntu w przypadku
awarii urzagdzenia. Niedopuszczalne jest aby materiaty z rozbiorki mogty dostawaé
sie do otwartych wéd przeptywowych.

6 Sposob zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia:

Przed rozpoczeciem prac rozbidérkowych nalezy powiadomi¢ witascicieli dziatek
sgsiednich o planowanym terminie rozpoczecia robdt, a teren rozbidrki odgrodzié
tasmg ostrzegawczg w odlegtosci 10,0 m od rozbieranego obiektu. Od stron
dojazdowych do kftadki nalezy zabezpieczy¢ teren rozbibérki przez zajecie catego
pasa drogowego oraz zabezpieczy¢é go przed dostepem o0soOb trzecich przez
oznakowanie drogi znakami pionowymi oraz barierami. Roboty nalezy prowadzi¢
zachowujgc szczeg6lng ostroznosc przy robotach prowadzonych na wysokosci przy
demontazu podktadéw i dzwigarow (osoby wykonujgce te prace winny by
wyposazone w zabezpieczenia przed upadkiem — pasami wraz z linkami
bezpieczenstwa). Nalezy wykazywac¢ zwiekszong ostroznos¢ przy postugiwaniu sie
elektronarzedziami oraz pita mechaniczng, przy cieciu elementéw drewnianych
zwraca¢ uwage na obecnos¢ metalowych tgcznikow (kotew, gwozdzi, wkretdow).

Rozbiérke prowadzi¢ w Kkolejnosci opisanej powyzej oraz zgodnie ze sztukg
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budowlang oraz zachowujgc zasady BHP. Wszystkie roboty nalezy wykonywa¢ pod

kierownictwem osoby posiadajgcej odpowiednie uprawnienia budowlane.

mgr inz. Jerzy Drobniak



