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PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1 Przedmiot opracowania: 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany przebudowy 

przejścia drogowego przez potoku Bysinka polegający na rozbudowie istniejącego 

mostu M1 oraz budowie nowego mostu M2 w miejscowości Myślenice w ramach 

zadania polegającego na wykonaniu dokumentacji projektowej dla przebudowy  

ulic Juliusza Słowackiego i ul. Żwirki i Wigury. Przedmiotowe mosty znajdują się  

w województwie małopolskim, na terenie powiatu Myślenice w gminie Myślenice  

na działkach nr 902/1; 940; 947; 1474/6; 1475. 

2 Podstawa opracowania: 

Projekt sporządzony został na zlecenie ZARZĄDU DRÓG POWIATOWYCH  

W MYŚLENICACH ul. Słowackiego 82, 32-400 Myślenice. 

Opracowanie wykonano w oparciu o następujące dokumenty: 

• Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane (Dz. U. Nr89/1994), 

• Rozporządzenie ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dn. 03.07.2003r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 

budowlanego (Dz. U. Nr 140, poz.906), 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dn. 24.09.1998r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów(Dz. U. Nr 126, poz.839), 

• Ustalenia z inwestorem, co do szerokości obiektu rodzaju materiału konstrukcji 

i lokalizacji, 

• Podkład sytuacyjno wysokościowy w skali 1:500. 

• Uzgodnieniem z inwestorem wykonaną po wizji w terenie 

• Pomiarami uzupełniającymi w terenie. 

Zakres i forma Projektu Budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi  

w Zarządzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa  

z dn. 03.07.3003r. (Dz. U. Nr140, poz. 906), oraz Obwieszczeniem Marszałka Sejmu 

Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 21 listopada 2003r w sprawie jednolitego tekstu 

Ustawy Prawo Budowlane (Dz. U. 2003 Nr 207, poz. 2016). 
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Zgodnie z ustawą Prawo Budowlane, projekt budowlany jest zgodny z wytycznymi 

zawartymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Gminy 

Myślenice. 

3 Cel opracowania: 

Niniejsza dokumentacja określa szczegółowo zakres i rodzaj prac projektowanej 

przebudowy mostu M1 i budowy mostu M2 wraz z przebudową ulic na dojazdach do 

przedmiotowych mostów. 

4 Geotechniczne warunki posadowienia: 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych– ustala się dla przedmiotowego zadania (przebudowa  

mostu M1 i budowa mostu M2) drugą kategorie geotechniczną. 

Warunki posadowienia projektowanego przepustu opracowano na podstawie 

badań geotechnicznych wykonanych dla powyższej inwestycji przez 

Przedsiębiorstwo Usług Geologicznych „GEOBUD” Bronisław Pietruszka, na 

podstawie których stwierdzono złożone warunki geotechniczne. 

• Przejście drogowe przez potok: droga klasy D, 

• Droga powiatowa – ul. Słowackiego: droga klasy G, 

• Druga kategoria geotechniczna obiektu budowlanego (Dz.U.Nr81 poz.463), 

• Warunki wodne przeciętne. 

5 Istniejący stan zagospodarowania terenu: 

• Potok Bysinka (żłób kamienno – betonowy), 

• Droga powiatowa nr K1935 – ul. Słowackiego, 

• Droga powiatowa ul. Żwirki i Wigury, 

• Skrzyżowanie ulic. J Słowackiego i ul Żwirki i Wigury,  

• Kładka dla pieszych stalowo – drewniana, 

• Most drogowy M1 o konstrukcji stalowo betonowej, 

• Chodniki dla pieszych wzdłuż ul. Słowackiego i ul. Żwirki i Wigury, 

• Żłób kamienno betonowy potoku Bysinki, 

• Kanalizacja deszczowa ul. J. Słowackiego oraz ul. Żwirki i Wigury, 

• Wylot z przepustu po stronie lewego brzegu, 
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• Linia telekomunikacyjna, 

• Linia elektryczna (nie koliduje z inwestycją), 

• Oświetlenie ul. J Słowackiego, 

• Linia wodociągowa (nie koliduje z inwestycją), 

• Oznakowanie pionowe i poziome ul Słowackiego oraz ul. Żwirki i Wigury. 

6 Projektowane zagospodarowanie terenu: 

Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu: 

• Rozbiórka istniejącej stalowo drewnianej kładki dla pieszych, 

• Przebudowa istniejącego mostu M1 o konstrukcji stalowo-żelbetowej, 

• Budowa nowego mostu M2 o konstrukcji żelbetowej, 

• Korekta dojazdów i chodników do przebudowywanego mostu M1 

 i projektowanego mostu M2. 

7 Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania 

terenu: 

Inwestycja realizowana będzie po istniejącym pasie drogowym, oraz w częściowo 

na  działce  wodnej potoku Bysinka. W obrębie planowanej inwestycji  

ul. J. Słowackiego i ul. Żwirki i Wigury mają regularny przebieg trasy i posiadają 

nawierzchnię utwardzoną wykonana z warstw bitumicznych. 

Powierzchnia inwestycji: 

• powierzchnia przebudowywanego mostu M1:  ok. 80m2, 

• powierzchnia projektowanego mostu M2:  ok. 140m2, 

• powierzchnia dojazdów (wraz ze skarpami):  ok.950m2, 

• powierzchnia chodników (wraz ze skarpami):  ok. 35m2. 

Przedmiotowa inwestycja zgodna jest z Miejscowym Planem Zagospodarowania 

Przestrzennego w mieście Myślenice pod nazwą „Myślenice – Centrum” uchwalonym 

uchwałą nr 208/XXVI/2012 Rady Miejskiej w Myślenicach z dnia 24 października 

2012 r. (Dz. Urz. Woj. Małopolskiego poz. 5566 z 2012 r. z dnia 6.11.2012 r.) 

Inwestycja zlokalizowana jest na działkach: 902/1, 940, 947 i 1474/6 

w mieście Myślenice które w MPZP Miasta Myślenice oznaczone są jako:  

1.KDG.2 – tereny dróg publicznych, oraz na działce nr 1475 oznaczonej w MPZP 
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jako 1.ZP.ZZ.5, i 1.ZP.ZZ.6  – tereny zieleni urządzonej w strefie szczególnego 

zagrożenia powodzią. 

8 Kolizje z istniejącym uzbrojeniem terenu, oraz drzewostanem: 

Planowana inwestycja pokrywa się z istniejącą siecią telekomunikacyjną, 

wodociągowe i elektryczną. Z uwagi na rodzaj prac – dobudowanie skrzydła mostu 

M1 przy zachowaniu światła pionowego mostu nie ma konieczności przekładania 

sieci. Prace w obrębie ww. sieci należy wykonywać ręcznie z zachowaniem 

szczególnej ostrożności. 

Z uwagi na planowane prace konieczne jest wycięcie 8 szt. drzew. 

9 Dane dotyczące wpisu do rejestru zabytków: 

W zakresie projektowanej inwestycji nie są zlokalizowane obiekty wpisane do 

rejestru zabytków i podlegające ochronie konserwatorskiej. 

10 Wpływ szkód górniczych: 

Inwestycja leży poza granicami terenów górniczych. 

11 Wpływ inwestycji na środowisko: 

Na etapie projektu budowlanego uzyskano decyzje Burmistrza Miasta i Gminy 

Myślenice o braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na 

środowisko dla przedmiotowego przedsięwzięcia. 

Analizowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi 

sieci Natura „2000”, oraz nie ingeruje z innymi obszarami chronionymi. Inwestycja 

jest nieszkodliwa dla szaty roślinnej oraz zwierząt. Najbliżej zlokalizowane obszar 

sieci Natura 2000 to: 

• Raba z Mszanką PLH120093     5,3km, 

• Kościół w Węglówce PLH120046    12,9km, 

• Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 14,3km. 

Brak jest negatywnego zagrożenia dla wód, terenów rolnych i dla ludzi. 

Projektowana inwestycja nie wpływa negatywnie na znajdującą się w jej pobliżu 

tereny prywatne, posesje, glebę. Nie zostanie przekroczona emisja spalin, a także 

zużycie surowców, materiałów, energii o 20%. W związku z niewielką zmianą 

krajobrazu poprzez przebudowę istniejącego mostu M1, budowę nowego mostu M2  
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i dojazdów do nich nie zmieni się w sposób znaczący odbiór otoczenia. Woda 

opadowa z mostów i drogi nie pogorszy stanu wód powierzchniowych. 

12 Opis istniejącego stanu istniejącego: 

Przebudowywany most M1 i projektowany most M2 zlokalizowane są na potoku 

Bysinka jako połączenia drogi powiatowej nr K1935 – ul. Słowackiego w mieście 

Myślenice. 

W stanie istniejącym na analizowanym terenie znajduje się skrzyżowanie  

ul. Słowackiego z ul. Żwirki i Wigury. Obydwie powyżej wymienione ulice posiadają 

nawierzchnię asfaltową, oraz przekrój uliczny. 

Ulica Żwirki i Wigury (szer. ok. 6,05m) jest ulicą dwukierunkową na kierunku 

północno-zachodnim. Ul. J. Słowackiego (szer. ok. 7,00 m) przebiegająca od 

północnej strony potoku Bysinka jest ulicą jednokierunkową na kierunku do centrum 

miasta natomiast przebiegająca po południowej stronie (szer. 6,00 m) potoku Bysinka 

jest ulicą jednokierunkową na kierunku do DK7. W bliskim sąsiedztwie 

przedmiotowego skrzyżowania znajdują się budynki mieszkalne jak i usługowe. 

W stanie istniejącym na skrzyżowaniu ul. Żwirki i Wigury z ul. Słowackiego 

znajduje się obiekt mostowy M1 jednoprzęsłowy stalowo – żelbetowy podparty na 

przyczółkach masywnych żelbetowych Ze względu projektowaną przebudowę drogi 

projektuje się dobudowę skrzydła istniejącego mostu. 

Bezpośrednio w rejonie istniejącego mostu drogowego M1 od strony dolnej wody  

w odległości około 5,50m zlokalizowana jest jednoprzęsłowa kładka stalowa dla 

pieszych o szerokości całkowitej 1,35m. W związku z planowaną przebudową drogi 

projektuje się rozbiórkę istniejącego obiektu i budowę nowego mostu M2. 

W stanie istniejącym ruch drogowy przez potok Bysinka odbywa się poprzez 

istniejący obiekt mostowy o szer. całkowitej ok. 7,45 m w tym szer. jezdni ok. 6,05 m. 

Ruch pieszych odbywa się wzdłuż ulic po istniejących chodnikach o szerokości od 

1,50 m do 2,00 m, oraz po istniejącej stalowej kładce szerokości użytkowej 1,20m. 

Odwodnienie jezdni w.w. ulic odbywa się poprzez istniejącą kanalizację 

deszczową. Odbiornikiem istniejącej kanalizacji deszczowej jest oczyszczalnia 

ścieków w Myślenicach. 
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Przekraczaną przeszkodą jest potok Bysinka, który płynie uregulowanym korytem  

– w postaci żłobu wybrukowanego kamieniem piaskowcowym na zaprawie 

cementowej. Prace regulacyjne Bysinki zostały wykonane w XX-leciu 

międzywojennym, w ostatnich latach został przeprowadzony remont koryta – 

polegający między innymi na uzupełnieniu spoin zaprawą cementową. 

Podstawowe parametry techniczne rozbieranej kładki dla pieszych: 

- Długość całkowita obiektu     Lc= 13,10m 

- Szerokość całkowita      Bc =1,35m 

- Kąt skrzyżowania z przeszkodą    α = 90,0° 

Podstawowe parametry istniejącego mostu M1: 

- Długość całkowita  :    Lc = 9,40m 

- Rozpiętość teoretyczna     Lt = 8,25m 

- Szerokość całkowita:      Bc = 7,45 

- Szerokość jezdni:      Bj = 6,05m 

- Szerokość pasów bezp.:     Bb = 2x0,50m 

- Światło poziome      Lo = 7,80m 

- Kąt skrzyżowania z przeszkodą    α = 77,30° 

13 Zakres projektowy: 

Zakres opracowania projektowego obejmuje odcinek od KM 0+000,00  

do KM 0+177,00 (według kilometrażu roboczego od północnej strony potoku Bysinka 

na kierunku do centrum) w osi jezdni drogi powiatowej nr K1935, oraz od KM 

0+000,00 do KM 0+208,15 (według kilometrażu roboczego po południowej stronie 

potoku Bysinka na kierunku do DK7) w osi jezdni drogi powiatowej nr K1935. 

Wszystkie punkty charakterystyczne (początek i koniec prac) zaznaczone są 

szczegółowo w części rysunkowej na planu zagospodarowania terenu,  

wraz z współrzędnymi geodezyjnymi. 

 

 

mgr inż. Jerzy Drobniak 
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OPIS TECHNICZNY MOSTU M1 

1 Opis ogólny mostu M1: 

W związku z przebudową skrzyżowania ul. Żwirki Wigury z ul Słowackiego 

projektuje się dobudowę skrzydła istniejącego mostu. Dobudowywane skrzydło 

mostu połączone będzie monolitycznie z istniejącą konstrukcją mostu oraz wykonane 

będzie z takich samych materiałów jak istniejący ustrój mostu M1 (konstrukcja 

stalowo – betonowa). 

Podstawowe parametry rozbudowanego mostu M1: 

- Długość całkowita  :    Lc = 9,40m 

- Rozpiętość teoretyczna     Lt = 8,25m 

- Szerokość całkowita:      Bc = 8,29m – 10,95m 

- Szerokość jezdni:      Bj = 6,05m 

- Szerokość pasów bezp.:     Bb = 0,50m+1,10m 

- Światło poziome      Lo = 7,80m 

- Kąt skrzyżowania z przeszkodą    α = 77,30° 

- Klasa obciążenia wg PN-85/S-10030   „E” = 15T 

2 Ustrój nośny mostu M1: 

W przekroju poprzecznym zastosowano dźwigar stalowy HEB 300 zespolony 

monolitycznie z żelbetową płytą pomostu o wysokości konstrukcyjnej 21cm. 

Oparcie ustroju nośnego dobudowanego skrzydła na przyczółkach następuje 

za pośrednictwem 2 warstwy papy bitumicznej. 

3 Podpory mostu M1: 

Dobudowywane skrzydło mostu będzie posadowione pośrednio za pomocą 

pali wierconych długości 7,0m i średnicy 0,80m zakończonych oczepem żelbetowym 

wraz z ścianką zapleczną. W celu utrzymania nasypu na boku oczepu zastosowano 

skrzydło o grubości ściany 30cm. 

4 Rodzaj zastosowanych materiałów: 

Do wykonania obiektów przewidziano zastosowanie następujących 

materiałów: 
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- beton – zgodnie z tabelą poniżej; 

- stal zbrojeniową klasy A-I i A-IIIN, 

- stal konstrukcyjna klasy AII. 

Zestawienie klas betonów dla poszczególnych elementów konstrukcyjnych 

obiektu: 

Element 

konstrukcyjny 

Klasa betonu wg 

PN 91/S-10042 

Klasa wytrzym. wg 

PN-EN 206-1 

Klasa ekspozycji 

wg PN-EN 206-1 

ustrój nośny B 35 C30/37 XC4 + XD3+ XF4 

korpusy 

przyczółków, 

skrzydła, pale 

fundamentowe, 

B 30 C25/30 XC2+XA1 

kapy chodnikowe, B 30 C25/30 XC4 + XD3+ XF4 

 

Beton konstrukcyjny projektuje się o wodoszczelności W8 i mrozoodporności 

F150. Składniki betonu powinny odpowiadać normie PN-88/B-06250 i opracowaniu: 

„Wymagania i zalecenia dotyczące wykonywania betonu dla konstrukcji mostowych”. 

Każda partia stali powinna posiadać atest wytwórni. 

Wszystkie pozostałe materiały użyte podczas budowy powinny mieć 

certyfikaty i dopuszczenia IBDiM lub ITB. 

5 Elementy wyposażenia obiektów: 

5.1 Izolacja ustroju nośnego: 

Górną powierzchnie żelbetowej płyty pomostowej zabezpiecza się izolacją  

z papy termozgrzewalnej mostowej o grubości 10mm. 

5.2 Nawierzchnia na obiekcie: 

Istniejącą warstwę ścieralną należy sfrezować i wykonać nową warstwę 

ścieralna z betonu asfaltowego gr.4,0cm. 

5.3 Kapy chodnikowe: 

Most wyposażony będzie od strony górnej wody w kapy chodnikową z betonu 

klasy C25/30. Nawierzchnię kapy gr. 0,5cm należy wykonać z żywic epoksydowych 
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bitumicznej, odpornych na ścieranie. Stanowiących jednocześnie izolację górnych 

powierzchni betonu kapy chodnikowej. Połączenie kapy chodnikowej z konstrukcją 

realizowane będzie za pomocą kotw talerzowych zabetonowanych uprzednio  

w konstrukcji. Kapy należy również zdylatować na połączeniu skrzydeł i płyty 

pomostu. 

Przed wykonaniem betonowania kap należy osadzić kotwy w celu 

późniejszego montażu słupków barieroporęczy stalowej. 

5.4 Krawężniki mostowe: 

Na obiekcie przewidziano ustawienie krawężników kamiennych mostowych  

o wymiarach 20x20cm, na warstwie podsypki cementowo-piaskowej. 

5.5 Odwodnienie mostu: 

Woda opadowa z mostu zostanie odprowadzona grawitacyjnie za pomocą 

odpowiednio wykształconych spadków, a następnie do istniejącego systemu ścieków 

przykrawężnikowych. 

5.6 Zabezpieczenia antykorozyjne: 

Elementy obiektów ulegające zakryciu, bądź zasypaniu należy zabezpieczyć 

antykorozyjnie poprzez dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym „na gorąco” lub 

abizolem „R”. 

Konstrukcję stalową mostu należy zabezpieczyć antykorozyjnie poprzez 

doszczelniające powłoki malarskie, posiadające aprobatę techniczną, zezwalającą na 

stosowanie w budownictwie mostowym. Należy zastosować trzywarstwowe 

nanoszenie powłok ochronnych o minimalnej łącznej grubości 225 µm. 

5.7 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu: 

Na obiekcie oraz na skrzydłach zaprojektowano bariero poręcz mostową 

sztywną o rozstawie słupków co 1m i wysokości 1,1m. 

Bariery typu BB-2/IPE140 należy montować zgodnie z „Wytycznymi 

stosowania drogowych barier ochronnych”. 

5.8 Urządzenia obce: 

Przez most zostanie przeprowadzona istniejąca linia telekomunikacyjna. 
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6 Dojazdy: 

Niweleta mostu zostaje bez zmian do stanu istniejącego. Planuje się dobudowę 

skrzydła mostu w celu zwiększenia promienia skrętu do 8,0m. 

Ponadto projektuje się przebudowę istniejącego chodnika w obrębie 

dobudowywanego skrzydła mostu. 

Przekrój konstrukcyjny nawierzchni na modernizowanym odcinku drogi 

powiatowej opracowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni 

Podatnych i Półsztywnych opracowanym przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów  

z 1997r. Przyjęto następująca konstrukcję nawierzchni: 

Chodniki 

– 6cm nawierzchnia z kostki betonowej, 

– 3cm warstwa podsypki piaskowo – cementowej, 

– 15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

    mechanicznie 0/31,5. 

7 Umocnienie koryta potoku: 

Istniejące umocnienie koryta cieku w postaci żłobu kamienno – betonowego 

pozostaje bez zmian. 

8 Rozwiązania budowlane obiektu liniowego: 

W związku z planowaną inwestycja zachodzi konieczność częściowego 

zamknięcia ruchu na ul.. Słowackiego i ul. Żwirki i Wigury. Prace należy prowadzić 

etapowo z zachowaniem przejezdności na ww. ulicach. 

9 Roboty ziemne: 

Wykopy fundamentowe przewidziano jako szerokoprzestrzenne. Prace ziemne, 

wykonywanie wykopów za pomocą sprzętu mechanicznego, należy prowadzić  

w porze dziennej. 

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac należy, w pierwszej 

kolejności zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, których  

nie można zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji należy traktować jako 

odpad i wywieść w miejsce składowania odpadów. 
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10 Uwagi i zalecenia: 

Wszelkie roboty powinny być prowadzone pod nadzorem osoby posiadającej 

odpowiednie uprawnienia po wykonaniu wykopu należy dokonać komisyjnego 

odbiory, stwierdzenie jakości gruntu występującego na poziomie posadowienia, przy 

udziale kierownika budowy, projektanta, inspektora nadzoru wszelkie zmiany  

w stosunku do projektu należy uzgodnić z projektantem roboty zanikające należy 

odbierać komisyjnie. 

 

 

mgr inż. Jerzy Drobniak 

 



Opis techniczny mostu M2  14 

OPIS TECHNICZNY MOSTU M2 

1 Opis ogólny mostu M2: 

Most projektuje się w miejscu istniejącej kładki dla pieszych. Obiekt 

zaprojektowano w postaci ustroju płytowego żelbetowego, monolitycznego opartego 

na żelbetowych przyczółkach za pomocą łożysk. Obiekt jest jednoprzęsłowy. 

Zaprojektowana forma architektoniczna mostu w postaci ustroju płytowego 

żelbetowego pozwala na uzyskanie obiektu o niewielkiej wysokości konstrukcyjnej, 

przez co uzyskuje się obiekt o korzystnym wyglądzie wpasowującym się w otoczenie. 

Podstawowe parametry projektowanego mostu M2: 

- Długość całkowita ze skrzydłami:    Lc = 14,80m 

- Rozpiętość teoretyczna     Lt = 9,80m 

- Szerokość całkowita:      Bc = 8,40m – 12,26m 

- Szerokość jezdni:      Bj = 5,00m 

- Szerokość pasów bezp.:     Bb = 2x0,50m 

- Szerokość chodnika.:      Bb = 1,50m 

- Światło poziome       Lo = 9,00m 

- Kąt skrzyżowania z przeszkodą    α = 90,0° 

- Klasa obciążenia wg PN-85/S-10030   „B” = 40T 

2 Ustrój nośny mostu M2: 

W przekroju poprzecznym zastosowano monolityczną żelbetową płytę ustroju 

nośnego o średniej wysokości konstrukcyjnej 50cm. 

Oparcie płyty ustroju nośnego na przyczółkach następuje za pośrednictwem 

łożysk. Zastosowano łożyska elastomerowe jednokierunkowo i wielokierunkowo 

przesuwne, oraz stałe. 

3 Podpory mostu M2: 

Obiekt będzie posadowiony pośrednio za pomocą pali wierconych długości 

7,0m o średnicy 1,0m zwieńczonych oczepem żelbetowym który wraz z ścianką 

zapleczną stanowi przyczółek mostu. Na ściankach zaplecznych przyczółków oparto 

płyty przejściowe długości 4,0. W celu utrzymania nasypu na bokach korpusu 

przyczółków zastosowano skrzydła o grubości ściany 30cm. 
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4 Rodzaj zastosowanych materiałów: 

Do wykonania obiektów przewidziano zastosowanie następujących 

materiałów: 

- beton – zgodnie z tabelą poniżej; 

- stal zbrojeniową klasy A-I i A-IIIN, 

- Stal konstrukcyjna klasy AII. 

Zestawienie klas betonów dla poszczególnych elementów konstrukcyjnych 

obiektu: 

Element 

konstrukcyjny 

Klasa betonu wg 

PN 91/S-10042 

Klasa wytrzym. wg 

PN-EN 206-1 

Klasa ekspozycji 

wg PN-EN 206-1 

ustrój nośny B 35 C30/37 XC4 + XD3+ XF4 

korpusy 

przyczółków, 

skrzydła, pale 

fundamentowe, 

B 30 C25/30 XC2+XA1 

płyty przejściowe  B 30 C25/30 XC4 + XD3+ XF4 

kapy chodnikowe, B 30 C25/30 XC4 + XD3+ XF4 

 

Beton konstrukcyjny projektuje się o wodoszczelności W8 i mrozoodporności 

F150. Składniki betonu powinny odpowiadać normie PN-88/B-06250 i opracowaniu: 

„Wymagania i zalecenia dotyczące wykonywania betonu dla konstrukcji mostowych”. 

Każda partia stali powinna posiadać atest wytwórni. 

Wszystkie pozostałe materiały użyte podczas budowy powinny mieć 

certyfikaty i dopuszczenia IBDiM lub ITB. 

5 Elementy wyposażenia obiektów: 

5.1 Izolacja ustroju nośnego: 

Górną powierzchnie żelbetowej płyty pomostowej zabezpiecza się izolacją  

z papy termozgrzewalnej mostowej o grubości 10mm. 
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5.2 Nawierzchnia na obiekcie: 

Nawierzchnie jezdni na moście należy wykonać z dwóch warstw: 

− warstwa ścieralna z beton asfaltowy gr.4,0cm 

− warstwa wiążąca – beton asfaltowy gr. 5,0cm 

5.3 Kapy chodnikowe: 

Most wyposażony będzie w kapy chodnikowe z betonu klasy C25/30. 

Nawierzchnie kapy gr. 0,5cm należy wykonać z żywic epoksydowych bitumicznej, 

odpornych na ścieranie. Stanowiących jednocześnie izolację górnych powierzchni 

betonu kap chodnikowych. Połączenia kap chodnikowych z konstrukcją realizowane 

będzie za pomocą kotw talerzowych zabetonowanych uprzednio  

w konstrukcji. Kapy należy również zdylatować na połączeniu skrzydeł i płyty 

pomostu.  

Przed wykonaniem betonowania kap należy osadzić kotwy w celu 

późniejszego montażu słupków barieroporęczy stalowej. 

5.4 Płyty przejściowe: 

Na moście zaprojektowano płyty przejściowe długości 4,0m i grubości 0,25m  

z betonu klasy C25/30. Górną powierzchnie płyt przejściowych zabezpiecza się 

izolacją z papy zgrzewalnej o grubości 10 mm i płyta betonową gr. 5cm z betonu 

C10/15. 

5.5 Krawężniki mostowe: 

Na obiekcie przewidziano ustawienie krawężników kamiennych mostowych  

o wymiarach 20x20cm, na warstwie podsypki cementowo-piaskowej. 

5.6 Odwodnienie mostu: 

Woda opadowa z mostu zostanie odprowadzona grawitacyjnie się za pomocą 

odpowiednio wykształconych spadków, a następnie do istniejącego systemu ścieków 

przykrawężnikowych. 

5.7 Zabezpieczenia antykorozyjne: 

Elementy obiektów ulegające zakryciu, bądź zasypaniu należy zabezpieczyć 

antykorozyjnie poprzez dwukrotne powleczenie lepikiem asfaltowym „na gorąco” lub 

abizolem „R”. 
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5.8 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu: 

Na obiekcie oraz na skrzydłach od strony dolnej wody zaprojektowano bariero 

poręcz mostową sztywną o rozstawie słupków co 1m i wysokości 1,1m. 

Od strony górnej wody zaprojektowano balustradę mostową typu P-1  

z płaskowników stalowy o wysokości h=1,10m i rozstawie słupków co 1m. 

W celu zabezpieczenia pieszych na moście zaprojektowano barierę mostowa 

SP 04/M/1, h=0,75m oddzielającą ruch pieszy od drogowego. 

Wszystkie bariery należy montować zgodnie z „Wytycznymi stosowania 

drogowych barier ochronnych”. 

5.9 Dylatacje: 

Na obiekcie stosuje się dylatacje bitumiczne. 

6 Dojazdy: 

W rozwiązaniach sytuacyjnych projektuje się przebudowę dojazdów do 

projektowanego mostu M2 polegająca na budowie pasa zwalniania szerokości 3,0m 

w ciągu ul. Słowackiego na kierunku do centrum miasta i pasa przyspieszania 

szerokości 3,0m w ciągu ul. Słowackiego na kierunku do DK7 w celu umożliwienia 

zawracania pojazdów jadących od strony DK7. Ponadto projektuje się budowę 

chodnika szerokości 1,50m na dojściach do projektowanego mostu M2. 

Niweleta drogi do mostu M2 zaprojektowana została tak, aby zapewnić 

odpowiednie światło pionowe, zgodnie z opracowanym operatem wodno prawnym. 

Jak również dowiązać się do niwelety ul. Słowackiego oraz istniejącego 

zagospodarowania terenu. Droga na długości projektowanego mostu M2 przebiega 

w łuku pionowym o promieniu wewnętrznym 8,0m. 

Na dojazdach do przedmiotowych obiektów należy wykonać poszerzenie drogi 

powiatowej nr K1935 (ul. Słowackiego). W miejscu połączenia warstw istniejących  

i projektowanych ułożyć geosyntetyk szerokości 1,0m. 

W celu wyrównania spadków istniejącej jezdni ul. Słowackiego na kierunku 

centrum należy zfrezować obydwa pasy jezdni na gr. od 0÷4cm, na kierunku DK7 

należy zfrezować lewy pas jezdni na gr. od 0÷4cm, a następnie wykonać warstwę 

wyrównująca z betonu asfaltowego 0/12,8. 



Opis techniczny mostu M2  18 

Przekrój konstrukcyjny nawierzchni na modernizowanym odcinku drogi 

powiatowej opracowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni 

Podatnych i Półsztywnych opracowanym przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów  

z 1997r. Przyjęto następująca konstrukcję nawierzchni: 

Projektowane poszerzenia oraz w rozkop za przyczółkami: 

– 4cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8, 

– 6cm warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/20, 

– 8cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20, 

– 25cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

    mechanicznie 0/31,5, 

– 40cm warstwa mrozoochronna z kruszywa łamanego stabilizowanego 

    mechanicznie 0/63,0 CBR>=40% (układana w dwóch warstwach 2x20cm). 

Chodniki 

– 6cm nawierzchnia z kostki betonowej, 

– 3cm warstwa podsypki piaskowo – cementowej, 

– 15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

    mechanicznie 0/31,5. 

Z uwagi na wysokie skarpy na dojeździe do projektowanego mostu M2 przewiduje 

się ustawienie drogowych barier energochłonnych SP04 o wys. 0,75m. 

Odwodnienie powierzchniowe projektowanej inwestycji zostaje zapewnione 

poprzez odpowiednie nadanie jezdni i chodnikom spadków poprzecznych  

i podłużnych oraz poprzez przesunięcie istniejących  wpustów ulicznych 

dostosowując je do projektowanych pochyleń podłużnych i poprzecznych 

nawierzchni jezdni. W celu ułatwienia spływu wód, przy krawędzi jezdni 

zaprojektowano ścieki przykrawężnikowe złożone z dwóch rzędów kostki granitowej. 

W „miejscach płaskich” ścieki przykrawężnikowe należy wykonywać  

z zachowaniem minimalnego pochylenia podłużnego ścieku w kierunku wpustów 

ulicznych wynoszącym 0,5 %. 
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7 Umocnienie koryta potoku: 

Istniejące umocnienie koryta cieku w postaci żłobu kamienno – betonowego 

pozostaje bez zmian. 

8 Rozwiązania budowlane obiektu liniowego: 

W związku z planowaną inwestycja zachodzi konieczność częściowego 

zamknięcia ruchu na ul.. Słowackiego i ul. Żwirki i Wigury. Prace należy prowadzić 

etapowo z zachowaniem przejezdności na ww. ulicach. 

9 Roboty ziemne: 

Wykopy fundamentowe przewidziano jako szerokoprzestrzenne. Prace ziemne, 

wykonywanie wykopów za pomocą sprzętu mechanicznego, należy prowadzić  

w porze dziennej. 

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac należy, w pierwszej 

kolejności zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, których  

nie można zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji należy traktować jako 

odpad i wywieść w miejsce składowania odpadów. 

10 Uwagi i zalecenia: 

Wszelkie roboty powinny być prowadzone pod nadzorem osoby posiadającej 

odpowiednie uprawnienia po wykonaniu wykopu należy dokonać komisyjnego 

odbiory, stwierdzenie jakości gruntu występującego na poziomie posadowienia, przy 

udziale kierownika budowy, projektanta, inspektora nadzoru wszelkie zmiany  

w stosunku do projektu należy uzgodnić z projektantem roboty zanikające należy 

odbierać komisyjnie. 

 

 

 

 

 

mgr inż. Jerzy Drobniak 
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OPIS TECHNICZNY ROZBIÓRKI 

1 Przedmiot opracowania: 

Przedmiotem opracowania jest opis rozbiórki kładki dla pieszych znajdującej się 

na potoku Bysinka w miejscowości Myślenice na działkach nr 1474/6; 1475 (obręb 2). 

2 Ogólna charakterystyka istniejącego obiektu: 

Istniejąca kładka dla pieszych jest konstrukcją jednoprzęsłową swobodnie 

podpartą o długości całkowitej 13,10m. Ustrój nośny kładki tworzą dwie stalowe 

kratownice. Pas dolny kratownicy wykonany jest z ceownika C 220, pas górny  

z ceownika C 100, słupki kratownicy wykonane są kątownik L80x80, a krzyżulce  

z kątownika L60x60. Całość konstrukcji stalowej kładki jest spawana. Wypełnienie 

balustrady.  

W poziomie pasa dolnego kratownicy ułożony jest pokład kładki dla pieszych  

o konstrukcji drewnianej. Szerokość całkowita kładki wynosi 1,35m, a cześć 

użytkowa 1,15m. Kładka posiada również zabezpieczenie pieszych w postaci 

wypełnienia kratownicy z siatki stalowej. 

Kąt skrzyżowania osi podłużnej kładki z osia potoku wynosi 90,0°. 

Kładka nie posiada fundamentów, posadowiona jest bezpośrednio na gruncie. Na 

kładce nie są zamontowane żadne urządzenia obce, kładka nie posiada oświetlenia. 

3 Stan techniczny kładki: 

Stan techniczny kładki ocenia się jako dobry. Elementy stalowe kładki nie 

wykazują pęknięć ani ugięć. Widoczne są miejscowe ogniska korozji, oraz odpryski 

zabezpieczeń antykorozyjnych. Drewniany pomost kładki również znajduje w dobrym 

stanie technicznym. 

4 Zakres i sposób prowadzenia robót rozbiórkowych: 

Przewiduje się wykonać następujące prace:  

a) zagospodarowanie placu budowy polegające na wydzieleniu miejsca na 

zaplecze ze stworzeniem właściwych warunków sanitarno-socjalnych dla 

pracowników, urządzeniem składowisk materiałów.  

b) roboty konstrukcyjno – montażowe, polegające na rozebraniu istniejącego 

kładki dla pieszych. 
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Roboty rozbiórkowe będą prowadzone mechanicznie i ręcznie. Można je 

wykonywać przy użyciu dowolnego sprzętu zaakceptowanego przez Inspektora 

Nadzoru. Sprzęt użyty do rozbiórek musi być sprawny. Pierwszym etapem jest 

zerwanie nawierzchni drewnianej. Po zdemontowaniu nawierzchni kładki należy 

zdemontować dźwigary stalowe z przęsła za pomocą dźwiga.. Materiały pochodzące 

z rozbiórki należy przewieźć transportem samochodowym w miejsce uzgodnione  

z Zamawiającym. Nieprzydatne materiały z rozbiórki stanowią własność Wykonawcy. 

Oceny przydatności materiału dokona Inwestor (Inspektor Nadzoru). Wykonawca 

przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt technologii rozbiórki, projekt 

organizacji i harmonogram robót uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą 

wykonywane roboty. 

5 Sposób zabezpieczenia przed skażeniem środowiska: 

Wszystkie urządzenia mechaniczne muszą być zabezpieczone przed wyciekiem 

substancji ropopochodnych do gruntu oraz otwartych wód przepływowych. Pod dźwig 

na brzegu potoku należy podłożyć folię budowlaną zabezpieczając w ten sposób 

możliwość przedostania się substancji ropopochodnych do gruntu w przypadku 

awarii urządzenia. Niedopuszczalne jest aby materiały z rozbiórki mogły dostawać 

się do otwartych wód przepływowych. 

6 Sposób zapewnienia bezpieczeństwa ludzi i mienia: 

Przed rozpoczęciem prac rozbiórkowych należy powiadomić właścicieli działek 

sąsiednich o planowanym terminie rozpoczęcia robót, a teren rozbiórki odgrodzić 

taśmą ostrzegawczą w odległości 10,0 m od rozbieranego obiektu. Od stron 

dojazdowych do kładki należy zabezpieczyć teren rozbiórki przez zajęcie całego 

pasa drogowego oraz zabezpieczyć go przed dostępem osób trzecich przez 

oznakowanie drogi znakami pionowymi oraz barierami. Roboty należy prowadzić 

zachowując szczególną ostrożność przy robotach prowadzonych na wysokości przy 

demontażu podkładów i dźwigarów (osoby wykonujące te prace winny by 

wyposażone w zabezpieczenia przed upadkiem – pasami wraz z linkami 

bezpieczeństwa). Należy wykazywać zwiększoną ostrożność przy posługiwaniu się 

elektronarzędziami oraz piłą mechaniczną, przy cięciu elementów drewnianych 

zwracać uwagę na obecność metalowych łączników (kotew, gwoździ, wkrętów). 

Rozbiórkę prowadzić w kolejności opisanej powyżej oraz zgodnie ze sztuką 
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budowlaną oraz zachowując zasady BHP. Wszystkie roboty należy wykonywać pod 

kierownictwem osoby posiadającej odpowiednie uprawnienia budowlane. 

 

 

 

 

mgr inż. Jerzy Drobniak 


