Opis techniczny 3

OPIS TECHNICZNY

1 Przedmiot opracowania:
Przedmiotem inwestycji jest remont mostu nr 01016652 na potoku
bez nazwy w ciggu drogi powiatowej nr K1937 — ul. Ptasznica na dziatce nr 40

w miejscowosci Sutkowice.

2 Cel opracowania:
Podstawowym celem niniejszej dokumentacji jest remont mostu zgodnie

z zakresem okreslonym w dokumentacji projektowe;j.

3 Podstawa opracowania:

Projekt sporzadzony zostat na zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w
Myslenicach, ul. Stowackiego 82 , 32-400 Myslenice.

Niniejsze szkice, dotyczace obiektu mostowego zostaty opracowane
zgodnie z :

e Uzgodnieniem z inwestorem wykonang po wizji w terenie

e Pomiarami uzupetniajacymi w terenie.

Opracowanie wykonano w oparciu 0 nastepujace dokumenty:

e Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane (Dz. U. Nr89/1994),

e Rozporzadzenie  ministra  Spraw = Wewnetrznych i Administracji
z dn. 03.07.2003r w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. Nr 140, p0z.906),

e Rozporzadzenie  Ministra  Spraw = Wewnetrznych i Administracji
z dn. 24.09.1998r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow(Dz. U. Nr 126, poz.839),

e Ustalenia z inwestorem, co do szeroko$ci obiektu rodzaju materiatu konstrukcji
i lokalizaciji,

e Mape zasadniczg w skali 1:1000.

4 Podstawowe przepisy i normatywy:
e Rozporzadzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30

maja 2000r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
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drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia
2000r)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r, w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

e PN-81-B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

e PN-68-/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie
wykonania i badania przy odbiorze.

e PN- 85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

e PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie.

e PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

e PN-84/S-96023-Konstrukcje drogowe. Podbudowy i nawierzchnie z ttucznia.

e PN-74/S-96022 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z betonu
asfaltowego.

e BN-80/6775-03-03 Elementy nawierzchni drég i ulic, parkingbdw i torowisk
tramwajowych. Krawezniki i obrzeza chodnikowe.

e BN-64/9321-02 Ulice miejskie. Powierzchniowe odwodnienie ulic. Warunki

techniczne wykonania i odbioru.

5 Opis stanu istniejacego:
5.10pis ogolny:

Inwestycja realizowana bedzie na istniejagcym moscie — w ciggu drogi
powiatowej nr K1937 — ul. Ptasznica. Obszar wzdtuz drogi ma jednolity charakter
zagospodarowania i uzytkowania, na catej dtugosci inwestyciji.

Istniejacy most jest konstrukcjg jednoprzestowg o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartej. Konstrukcje nosng przesta w przekroju poprzecznym stanowi
ruszt stalowy z belek INP300 wraz z drewnianym pomostem.

Konstrukcja przesta opiera sie na dwéch masywnych petnosciennych kamienno
betonowych przyczétkach, do ktérych réwnolegle do osi drogi od strony nasypu
wykonane sg skrzydetka utrzymujace statecznos¢ nasypu drogowego na dojazdach.
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Przekréj poprzeczny na obiekcie sktada sie z jezdni, oraz obustronnych
chodnikéw. Na skraju ptyty przymocowane sg drewniane porecze.

Most charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami technicznymi:

- dtugosé catkowita: L.=12,35m
- rozpietos¢ teoretyczna przesta: Li=4,50m
- $Swiatto mostu: S=394m
- szerokosc¢ uzytkowa: Bu=8,75m

- skos mostu a = 90¢

5.2Stan techniczny mostu:
Nawierzchnia na moscie jak i na dojazdach wykonana jest jako bitumiczna.

W nawierzchni wystepujg deformacje, spekania oraz ubytki masy.

Most posiada obustronne chodniki po ktérych odbywa sie ruch pieszych. Stan
techniczny ich drewnianej konstrukcji jest zty. Nawierzchnia z dyliny drewnianej jest
znacznie zmurszata w wyniku korozji biologicznej, wystepujg rowniez lokalne ubytki

drewna.

Most posiada powierzchniowy system odwodnienia. Z uwagi na lokalne
nierébwnosci oraz nieszczelnosci nawierzchni wody opadowe w wiekszosci przenikajg

przez drewniany pomost oraz na konstrukcje stalowg ustroju nosnego mostu.

Most wyposazony jest w drewniane porecze, ktére nie odpowiadajg warunkom
technicznym w Swietle Rozporzadzenie Ministra Transportu jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie. Stwierdzono lokalne powierzchowne
wystepowanie korozji drewna na pochwytach. Porecze sg nie prostoliniowe, co jest
wynikiem ,pracy” drewna. Drewno wykazuje takze liczne spekania podtuzne,
zwtaszcza w obrebie pochwytéw i lokalnie w obrebie przeciggéw i stupkow. Ogdélny
stan techniczny balustrad jest dostateczny.

Pomost mostu wykonano z poprzecznic drewnianych. Tworzg je krawedziaki
o wymiarach 25x25cm. Poprzecznice drewniane utozono bezposrednio na
dzwigarach gtownych mostu. Powierzchnie gérne poprzecznic ostonieto papag

asfaltowa, mocowang do ich powierzchni gornych. Przecieki wody przez warstwy
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nawierzchni i izolacji spowodowaty ubytki w konstrukcji pomostu. Drewno wykazuje

wiele ognisk zgnilizny, widoczne sa takze liczne nacieki i wykwity.

Konstrukcja stalowa mostu w catosci posiada znaczne zniszczenia powtok
ochronnych. Widoczny jest tu takze proces korozji powierzchniowej stali. Korozjg
objete sg przede wszystkim pasy dzwigaréw stalowych. Srodniki belek i stezenia
poprzeczne wykazujg mniejszg korozje stali.

Pasy dolne wszystkich dzwigaréw w rejonie podparé sg w bardzo ztym stanie.
Stwierdzono korozje ziuszczeniowg pasow. Nie stwierdzono nadmiernych ugieé
belek, ani wystepowania zarysowan lub pekniec¢ stali.

Podpory mostu sg w stanie dostatecznym. Ze wzgledu na ciggte przesigkanie
wody przez drewniany pomost mostu stwierdzono w betonowych tawach
podtozyskowych przyczétkdw zniszczenia tj.: zniszczenie otuliny zbrojenia (korozja
betonu), korozja odkrytych stalowych pretow zbrojenia, liczne wykwity i osady na

powierzchni betonowe;.

Nie stwierdzono zadnych objaw zewnetrznych utraty statecznosci przyczotkdéw
mostu (nie stwierdzono wychylenia z pionu). Lokalizacja przyczotkédw nie zagraza

procesowi ich podmycia.

Ciek na ktérym zlokalizowany jest most to potok bez nazwy. Brzegi potoku

znajduj sie w stanie naturalnym, porosniete trawg i krzewami.

6 Zakres przebudowy mostu:
6.10pis ogolny:

Z uwagi na wystepujace uszkodzenia w elementach konstrukcyjnych mostu,
planuje sie przeprowadzenie remontu mostu. Remont istniejagcego mostu bedzie
obejmowat remont podp6r polegajacg na wymianie taw podtozyskowych, demontaz
catego ustroju niosacego, montaz nowych dzwigarédw wraz z wspétpracujaca ptyta

zelbetowa, montaz elementow wyposazenia, adaptacje dojazdow.

Most po przebudowie bedzie obiektem jednporzestowym o pomoscie zelbetowym
na stalowym ustroju nosnym, opartym na istniejgcych przyczétkach. Po wykonaniu
przebudowy obiekt osiggnie nosnos¢ klasy ,B” wg PN-85/S-10030, tj. 40 t, czyli

zostanie uzyskana normatywna nosnosc.
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Most charakteryzuje sie nastepujacymi parametrami technicznymi:

- dlugos¢ catkowita: Lc=12,35m

- rozpietos¢ teoretyczna przesta: Li=4,50m

- Swiatto mostu: S=3894m

- szerokosc¢ uzytkowa: Bu = 8,75m (jezdnia 2x3,25m+chodniki 1,0+1,25)

- skos mostu o = 909

6.20pis szczegotowy:
Lokalizacja mostu:

Most po przebudowie zlokalizowany bedzie w miejscu mostu istniejgcego z uwagi
na pozostawienie podpér. Zakres opracowania projektowego obejmuje odcinek od
punktu A (wedtug kilometrazu roboczego w KM 0+00,00) w osi jezdni istniejgcej drogi
powiatowej do punktu B (KM 0+44,75). Punkty A i B przedstawione sg dokfadnie na
mapie sytuacyjnej (1: 1000). Zakres prac obejmuje odcinek KM 0+15,73
do KM 0+29,65.

UWAGA: Przed przystapienie do prac nalezy przenies¢ reper (gora gzymsy
lewego skrzydetka od strony DW) na staly punkt i zabezpieczy¢ na czas
budowy.

Rodzaj zastosowanych materiatow:

Do wykonania poszczegdlnych elementéw przewidziano wykorzystanie
nastepujacych materiatébw konstrukcyjnych:

e Beton klasy C8/10 — beton wyréwnawczy,

e Beton klasy C30/35 — konstrukcja taw podtozyskowych wraz ze skrzydetkami,

konstrukcja ptyty pomostowej,

e Beton klasy C25/30 — konstrukcja kap chodnikowych,

e Stal zbrojeniowa klasy A-Il (18G2-b) i A-l (St3S-b),

e Stal konstrukcyjna 18G2-b — konstrukcja rusztu stalowego,

e Stalowe bariero porecze typu BB-2/IPE140 — h=110cm.

Prety zbrojenia nalezy taczy¢ miedzy sobg za pomoca drutu do wigzania.
Dowdz betonu powinien by¢ tak zaplanowany w czasie, aby nie nastgpito wigzanie
mieszanki betonowej przed jej utozeniem w deskowaniu. Podawanie mieszanki

betonowej do deskowania powinno odbywac sie z wysokosci nie wiekszej niz 1,0m
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by nie doszio do rozsegregowania sktadnikbw mieszanki betonowej. Przy
wysokosciach wiekszych stosowac nalezy np. rury teleskopowe.

Pielegnacja betonu bez domieszek i dodatkéw chemicznych powinna odbywac
sie od poczatku dojrzewania do 28-ego dnia po betonowaniu. W przypadku
przesuniecia poczatku wigzania z powodoéw atmosferycznych czas ten nalezy
uwzgledni¢ obliczeniowo. W przypadku wystgpienia deszczu lub obnizenia temp. do
nizszej niz 5°C beton nalezy zabezpieczy¢(np. folig lub matami stomianymi).

Wszystkie materiaty do budowy obiektu powinny posiadaé¢ aprobaty
techniczne.

Konstrukcja ustroju no$nego mostu:

Ustroj nosny mostu to jednoprzestowa, konstrukcja zespolona stalowo-betonowa.
Na ustrdj nosny skitada sie 8szt belek gtéwnych z ksztattownikéw walcowanych typu
INP300. Nowy ustréj nosny wykonany bedzie ze stali gatunku 18G2A lub ze stali
odpowiadajgcej parametrom w/w. Rozstaw belek gtéwnych wynosi 1,15m. Belki
stezone beda pomiedzy sobg poprzecznicami stalowymi wykonanymi ze stali jak
wyzej, z ksztattownikéw walcowanych typu C160 montowanych nad podporami oraz
w srodku rozpietosci przesta. W tym samym rozstawie co poprzecznice montowane
zostang zebra pionowe usztywniajgce ustr6j nosny. Nad tozyskami nalezy
zamontowac zebra o grubosci 20 mm, a przesle grubosci 10mm stosujac spoiny

pachwinowe obustronne.

Belki gtéwne zostang zespolone z monolityczng ptytga zelbetowa grubosci
18-24,5cm wykonang z betonu klasy C30/35 i zbrojong stalg klasy A-Il (18G2-b).
Zespolenie ptyty z rusztem stalowym zostanie wykonane za posrednictwem opédrek
z ceownika C80 przyspawanych do goérnego pasa dzwigarobw w rozstawie

przystosowanym do panujacych sit rozwarstwiajgcych.

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej. Po wytworzeniu
i przetransportowaniu konstrukcji stalowej, elementy wysytkowe nalezy oczysci¢ do
stopnia czystosci klasy S, 2.5. Po dokonaniu odbioru czystosci powierzchni wykonuje
sie warstwy podktadowe farbami cynkowymi o grubosci tacznej 80 um. Po wykonaniu
tych warstw wykonuje sie tzw. miedzywarstwe o grubos$ci 2x75 um, a nastepnie dwie
warstwy nawierzchniowe o grubosci tacznej 160 um. taczna grubos¢ wszystkich
warstw nie moze by¢ mniejsza niz 390 yum. Pasy gérne belek i sworznie pozostawic

bez malowania.
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Przyczotki mostu:

Most posiadat bedzie podpory takie jak przed przebudowa tj. dwa przyczotki
kamienno betonowe monolityczne petne. Ich remont polega¢ bedzie na skuciu
spekanych betonowych faw podtozyskowych, $cianki zaplecznej oraz gzymsow
istniejgcych skrzydetek, a nastepnie na wykonaniu nowych taw podtozyskowych wraz
z oczepem i skrzydetkami. Projektowane skrzydetka projektowane sg od strony
wewnetrznej istniejacych kamiennych skrzydetek i beda stanowi¢ ich wzmocnienie.
Catos¢ nowej konstrukcji betonowej nalezy wykonaé z betonu klasy C30/35 i zbroié
stalg klasy A-Il.

W celu wykonania nowych zelbetowych kap chodnikowych gzymsy istniejgcych
skrzydetek zostang skute poziomu spodu projektowanych kap chodnikowych.

Wyposazenie mostu:

Most posiadat bedzie typowe, stalowe barieroporecze, o rozstawie stupkéw 1,0m
i wysokosci 1,10m. Bedg one mocowane, za pomocg marek stalowych,
zabetonowanych w ,kapach” zelbetowych chodnikéw. Barieroporecze montowane
beda na catej dtugosci kap, pochwyt ,wypuszczony” bedzie po ok. 0,5m poza stupki
skrajne. Poczatek i koniec bariery nalezy zakonczyé 4,0m elementami konczacymi

wkopywanymi w grunt.

Most bedzie posiadat powierzchniowy system odwodnienia, polegajacy na
odpowiednim  uksztattowaniu spadku podiuznego i spadkoéw poprzecznych
co spowoduje kierowanie wéd opadowych poza obiekt na dziatke inwestora. Wody
nie beda odprowadzane do potoku.

Na dtugosci ustroju nosnego obiekiu i skrzydet przyczétkow zaprojektowano
krawezniki kamienne 20x20cm, kitdére poza obiektem na dtugosci po 2m nalezy

zatopi¢ i zakonczyc.

tozyska w ramach przebudowy zostang wymienione — zastosowane bedg
tozyska styczne stalowe.

Na zewnetrznych i wewnetrznych  cze$ciach skrzydet i korpusu majgcych
stycznosé z gruntem zaprojektowana zostata izolacja przeciwwilgociowa powtokowa

bitumiczna wykonywana na zimno.
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Na ptycie utozona zostanie izolacja z papy zgrzewalnej na betonowych
ptaszczyznach poziomych — izolacja arkuszowa — 1x papa.

.Kapy” zelbetowe o grubosci 22 cm wykonuje sie z betonu klasy C25/30 i zbroi
stalg All. Gzymsy kap nalezy wykona¢ z desek prefabrykowanych, mocowanych do
ptyty i kap chodnikbw mostu. Potaczenie kap chodnikowych z ustrojem nosnym
realizowane bedzie za pomocag kotw talerzowych, ktére zapewniajg szczelnosé
izolacji konstrukgciji.

Dojazdy do mostu:

Lokalizacja dojazd6éw z obu stron, podobnie jak lokalizacja mostu, sie nie zmienia.
Dojazdy zostang obustronnie przebudowane na odcinkach dowigzania. W zakresie

dowigzania wykonana zostanie petna konstrukcja nawierzchni.
Na dojazdach przewiduje sie nawierzchnie:

- warstwa Scieralna: BA 0/12,8 gr. 4 cm

- warstwa wigzaca: BA 0/20 gr. 5cm

- podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane
mechanicznie gr. 20 cm

- podbudowa pomocnicza: kruszywo tamane 0/63,0 stabilizowane

mechanicznie gr. 20 cm

7 Roboty ziemne:

Roboty ziemne polegaja na wykonaniu wykopéw pod wykonanie nowych taw
podtozyskowych wraz ze skrzydetkami.

Wykopy nalezy wykona¢ jako wykopy otwarte o $cianach pionowych
z zabezpieczeniem z bali drewnianych Ilub grodzicami stalowymi. Metody
wykonywania robét — wykopy ( reczne lub mechaniczne ) powinny by¢ dostosowane
do gtebokosci wykopdéw, danych geotechnicznych oraz posiadanego sprzetu

mechanicznego i mozliwosci technicznych wykonawcy.

Prace ziemne, wykonywanie wykopéw za pomocg sprzetu mechanicznego,
nalezy prowadzi¢ w porze dziennej.
Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac nalezy, w pierwszej

kolejnosci zagospodarowa¢ w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, ktérych
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nie mozna zagospodarowa¢ w miejscu realizacji inwestycji nalezy traktowac jako

odpad i wywies¢ w miejsce sktadowania odpaddw.

8 Zasypanie przepustu:

Przy prowadzeniu robot konstrukcyjnych w obrebie przyczétkdw — na dtugosci
rozkopu wykonuje sie zasypke z gruntu przepuszczalnego o parametrach:

a) do zasypania skrzydetek i podpér nalezy uzyé gruntu o kacie tarcia
wewnetrznego @30 i ciezarze objetosciowym 21kN/m3. Zaleca sie uzy¢ gruntu
o wilgotnosci optymalnej min 0,95 /pospoétka zagliniona.

b) zasypanie prowadzi¢ réwnoczesnie po obu stronach obiektu cienkimi
warstwami. Kazdg warstwe nalezy dobrze zageszczac z jednoczesnym polewaniem
woda.

c) niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy
pomocy spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dziatajgcych

na most.

Koryto Potoku:

Koryto potoku zostanie bez zmian.

9 Uwagi i zalecenia:

Wszelkie roboty powinny by¢é prowadzone pod nadzorem osoby posiadajacej
odpowiednie uprawnienia. Wszelkie zmiany w stosunku do projektu nalezy uzgodnié
z projektantem roboty zanikajgce nalezy odbieraé¢ komisyjnie.

WYKONAWCA NA CZAS BUDOWY MA ZAPEWNIC OBJAZD OD STRONY
DOLNEJ WODY. W CZASIE BUDOWY RUCH SAMOCHODOWY MUSI BYC
ZACHOWANY.

mgr inz. Jerzy Drobniak



