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OPIS TECHNICZNY  

1 Przedmiot opracowania: 

Przedmiotem inwestycji jest remont mostu nr 01016642 na potoku Bysina  

w ciągu drogi powiatowej nr K1972 - ul. Mickiewicza na dz. Nr 846/1, 847, 1474/6  

i 1475 w mieście Myślenice. 

2 Cel opracowania: 

Podstawowym celem niniejszej dokumentacji jest remont mostu zgodnie  

z zakresem określonym w dokumentacji projektowej. 

3 Podstawa opracowania: 

Projekt sporządzony został na zlecenie Zarządu Dróg Powiatowych  

w Myślenicach, ul. Słowackiego 82 , 32-400 Myślenice. 

Niniejsze szkice, dotyczące obiektu mostowego zostały opracowane  

zgodnie z : 

• Uzgodnieniem z inwestorem wykonaną po wizji w terenie 

• Pomiarami uzupełniającymi w terenie. 

Opracowanie wykonano w oparciu o następujące dokumenty: 

• Ustawa Nr 414 z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane (Dz. U. Nr89/1994), 

• Rozporządzenie ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dn. 03.07.2003r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 

budowlanego (Dz. U. Nr 140, poz.906), 

• Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dn. 24.09.1998r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów(Dz. U. Nr 126, poz.839), 

• Mapę zasadniczą w skali 1:500. 

4 Podstawowe przepisy i normatywy: 

• Rozporządzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 

maja 2000r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 

2000r) 
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• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r, w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie. 

• PN-81-B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. 

Obliczenia statyczne i projektowanie. 

• PN-68-/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie 

wykonania i badania przy odbiorze. 

• PN- 85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia 

• PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe  

i sprężone. Projektowanie. 

• PN-83/B-03010 Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie. 

• PN-84/S-96023-Konstrukcje drogowe. Podbudowy i nawierzchnie z tłucznia. 

• PN-74/S-96022 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z betonu 

asfaltowego. 

• BN-80/6775-03-03 Elementy nawierzchni dróg i ulic, parkingów i torowisk 

tramwajowych. Krawężniki i obrzeża chodnikowe. 

• BN-64/9321-02 Ulice miejskie. Powierzchniowe odwodnienie ulic. Warunki 

techniczne wykonania i odbioru. 

5 Opis stanu istniejącego: 

5.1 Opis ogólny: 

Inwestycja realizowana będzie na istniejącym moście – w ciągu drogi powiatowej 

nr K1972 – ul. Mickiewicza. Obszar wzdłuż drogi na całej długości inwestycji stanowi 

teren silnie zurbanizowany o gęstej zabudowie miejskiej. Istniejący most wraz  

z dojazdami stanowi łącznik pomiędzy al. Słowackiego. Ciek na którym zlokalizowany 

jest most to potok Bysina. W rejonie mostu istnieje obustronna zabudowa potoku 

kamiennymi murami oporowymi. Mury na tym odcinku są w dobrym stanie 

technicznym nie wymagają prac remontowych. Dno potoku jest wybetonowane 

stabilne w dobrym stanie technicznym. Szerokość istniejąca dna bezpośrednio 

powyżej i poniżej mostu wynosi 5,20m. Ponadto od strony górnej wody po obu 

stronach potoku istnieją kamienne schody skarpowe. 

Istniejący most jest konstrukcją jednoprzęsłową o schemacie statycznym belki 

swobodnie podpartej. Konstrukcję nośną przęsła w przekroju poprzecznym stanowi 
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ruszt stalowy z belek INP550 na którym ułożona jest płyta żelbetowa. Konstrukcja 

przęsła opiera się na betonowych ławach żelbetowych (końcówki dźwigarów 

wbetonowane w ławy) posadowionych bezpośrednio na istniejących murach 

oporowych potoku. 

Przekrój poprzeczny na obiekcie składa się z jezdni, oraz obustronnych 

chodników. Na skraju płyty przymocowane są poręcze stalowe typu P-1. 

Most charakteryzuje się następującymi parametrami technicznymi: 

- długość całkowita:    Lc = 7,95 m 

- światło mostu:   S = 6,60 m 

- szerokość użytkowa:   Bu = 7,35 m 

- szerokość całkowita:  Bc = 7,65 m 

- skos mostu α = 90º 

5.2 Stan techniczny mostu: 

Nawierzchnia na płycie pomostu jak i na dojazdach wykonana jest jako 

bitumiczna. W nawierzchni występują deformacje, spękania oraz ubytki masy. Styki 

między nawierzchnią bitumiczną jezdni i krawężnikami są nieszczelne. 

Most posiada pas bezpieczeństwa oraz chodnik po którym odbywa się ruch 

pieszych. Betonowa powierzchnia chodników jest silnie skorodowana, występują 

liczne ubytki w strukturze betonu chodników. 

Most posiada powierzchniowo – pośredni system odwodnienia, polegający  

na odpowiednim ukształtowaniu spadku podłużnego i spadków poprzecznych  

co powoduje kierowanie wód opadowych do istniejących wpustów kanalizacji 

deszczowej. 

Most wyposażony jest w balustrady stalowe z poręczami. Stwierdzono liczne 

ogniska występowania korozji stali. Ogólny stan techniczny balustrad jest zły z uwagi 

na powyższe oraz liczne deformacje bariery (najprawdopodobniej na wskutek 

najechania pojazdami). 

Betonowy pomost jest w złym stanie technicznym, stwierdzone zawilgocenie 

spowodowane przeciekami przez warstwy izolacji spowodowały ubytki w betonie. 
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Woda penetrująca przez beton spowodowała ługowanie rozpuszczalnych składników 

betonu. Płyta pomostu wykazuje oznaki zniszczenia tj.: zniszczenie otuliny zbrojenia 

(korozja betonu), korozja odkrytych stalowych prętów zbrojenia, liczne wykwity  

i osady na powierzchni betonowej. 

Konstrukcja stalowa mostu w wyniku zniszczenia powłok malarskich uległa 

powierzchniowej korozji, która nie wpływa na nośność konstrukcji. Nie stwierdzono 

nadmiernych ugięć belek, ani występowania zarysowań lub pęknięć stali. 

Podpory mostu są w stanie dostatecznym. Na powierzchni betonowych ław 

stwierdzono wykwity i osady. 

Nie stwierdzono żadnych objawów zewnętrznych utraty stateczności istniejących 

murów oporowych potoku które stanowią podpory mostu. 

6 Zakres remontu mostu: 

6.1 Opis ogólny: 

Z uwagi na występujące uszkodzenia w elementach płyty pomostu, planuje się 

przeprowadzenie remontu mostu. Remont istniejącego mostu będzie obejmował 

remont podpór polegającą na wymianie ław podłożyskowych, demontaż całego 

ustroju niosącego, wykonanie rusztu stalowego (z wykorzystaniem istniejących belek 

INP550), wraz z współpracującą płyta żelbetową, montaż elementów wyposażenia, 

adaptacje dojazdów. 

Most po przebudowie będzie obiektem jednporzęsłowym o pomoście żelbetowym 

na stalowym ustroju nośnym, opartym na istniejących podporach (mury oporowe 

potoku Bysina). Po wykonaniu przebudowy obiekt osiągnie nośność klasy „B” wg PN-

85/S-10030, tj. 40 t, czyli zostanie uzyskana normatywna nośność. 

Most po remoncie charakteryzować się będzie następującymi parametrami 

technicznymi: 

- długość całkowita:   Lc = 9,30 m 

- rozpiętość teoretyczna przęsła: Lt = 7,00 m  

- światło mostu:   S = 6,60 m 

- szerokość użytkowa:  Bu= 7,75 m(jezdnia 2x3,0m+chodniki 0,75m+1,0m) 
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- szerokość całkowita:  Bc = 8,63 m 

- skos mostu α = 90º 

6.2 Opis szczegółowy: 

Lokalizacja mostu: 

Most po przebudowie zlokalizowany będzie w miejscu mostu istniejącego  

z uwagi na pozostawienie podpór. Zakres opracowania projektowego obejmuje 

odcinek od KM 0+00,000 do KM 0+47,60 (według kilometrażu roboczego) drogi 

powiatowej. Zakres prac obejmuje odcinek KM 0+01,50 (punkt A) do KM 0+20,50 

(punkt B). Punkty A i B przedstawione są dokładnie na mapie sytuacyjnej 1: 500. 

UWAGA: Przed przystąpienie do prac należy przenieść reper (góra 

pokrywy studzienki kanalizacyjnej) na stały punkt i zabezpieczyć na czas 

budowy. 

Rodzaj zastosowanych materiałów: 

Do wykonania poszczególnych elementów przewidziano wykorzystanie 

następujących materiałów konstrukcyjnych: 

• Beton klasy C8/10 – beton wyrównawczy, 

• Beton klasy C30/35 – konstrukcja ław podłożyskowych, ścianek zaplecznych 

wraz ze skrzydełkami, konstrukcja płyty pomostowej, 

• Beton klasy C25/30 – konstrukcja kap chodnikowych, konstrukcja płyt 

przejściowych, 

• Stal zbrojeniowa klasy A-IIIN (Bst 500S), 

• Stal konstrukcyjna St3S – konstrukcja rusztu stalowego, 

• Stalowe bariero poręcze typu BB-2/IPE140 – h=110cm. 

Pręty zbrojenia należy łączyć między sobą za pomocą drutu do wiązania. 

Dowóz betonu powinien być tak zaplanowany w czasie, aby nie nastąpiło wiązanie 

mieszanki betonowej przed jej ułożeniem  w deskowaniu. Podawanie mieszanki 

betonowej do deskowania powinno odbywać się z wysokości nie większej niż 1,0m 

by nie doszło do rozsegregowania składników mieszanki betonowej. Przy 

wysokościach większych stosować należy np. rury teleskopowe. 

Pielęgnacja betonu bez domieszek i dodatków chemicznych powinna odbywać 

się od początku dojrzewania do 28-ego dnia po betonowaniu. W przypadku 
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przesunięcia początku wiązania z powodów atmosferycznych czas ten należy 

uwzględnić obliczeniowo. W przypadku wystąpienia deszczu lub obniżenia temp. do 

niższej niż 5oC beton należy zabezpieczyć(np. folią lub matami słomianymi). 

Wszystkie materiały do budowy obiektu powinny posiadać aprobaty 

techniczne. 

Konstrukcja ustroju nośnego mostu: 

Ustrój nośny mostu to jednoprzęsłowa, konstrukcja zespolona stalowo-betonowa. 

Na ustrój nośny składa się 6szt belek głównych z kształtowników walcowanych typu 

INP550 (po demontażu i oczyszczeniu należy wykorzystać istniejące 5 belek  

INP 550). Nowy elementy ustroju nośnego wykonane będą ze stali gatunku St3S lub 

ze stali odpowiadającej parametrom w/w. Rozstaw belek głównych wynosi 1,45m. 

Belki stężone będą pomiędzy sobą poprzecznicami stalowymi wykonanymi ze stali 

jak wyżej, z kształtowników walcowanych typu C300 montowanych nad podporami 

oraz w przęśle. W tym samym rozstawie co poprzecznice montowane zostaną żebra 

pionowe usztywniające ustrój nośny. Nad łożyskami należy zamontować żebra  

o grubości 20 mm, a przęśle grubości 10mm stosując spoiny pachwinowe 

obustronne. 

Belki główne zostaną zespolone z monolityczną płytą żelbetową grubości  

18-24cm wykonaną z betonu klasy C30/35 i zbrojoną stalą klasy A-IIIN (Bst 500S). 

Zespolenie płyty z rusztem stalowym zostanie wykonane za pośrednictwem opórek 

z ceownika C120 przyspawanych do górnego pasa dźwigarów w rozstawie 

przystosowanym do panujących sił rozwarstwiających. Betonowa płyta pomostu 

zostanie przewieszona i oparta na zaprojektowanych ściankach zaplecznych ław 

podłożyskowych. Pomiędzy górną powierzchnią ścianki zaplecznej a dolną 

powierzchnią płyty pomostowej należy wykonać warstwę z papy termozgrzewalnej 

grubości 1cm. 

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej. Po wytworzeniu 

i przetransportowaniu konstrukcji stalowej, elementy wysyłkowe należy oczyścić do 

stopnia czystości klasy Sa 2.5. Po dokonaniu odbioru czystości powierzchni wykonuje 

się warstwy podkładowe farbami cynkowymi o grubości łącznej 80 цm. Po wykonaniu 

tych warstw wykonuje się tzw. międzywarstwę o grubości 2x75 цm, a następnie dwie 

warstwy nawierzchniowe o grubości  łącznej 160 цm. Łączna grubość wszystkich 
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warstw nie może być mniejsza niż 390 цm. Pasy górne belek i  sworznie pozostawić 

bez malowania. 

Przyczółki mostu: 

Most posiadał będzie podpory takie jak przed remontem tj. betonowe ławy 

podłożyskowe osadzone na istniejących murach oporowych potoku Bysina. Remont 

przyczółków polegać będzie na skuciu istniejących ław betonowych i części muru 

kamiennego i ich odtworzeniu za pomocą betonu klasy C30/35 zbrojonego stalą 

klasy A-IIIN. Geometria nowych ław podłożyskowych zostanie ukształtowana  

w sposób umożliwiający montaż płyt przejściowych. 

Połączenie nowych ław podłożyskowych z istniejącym kamiennymi murami 

oporowymi potoku realizowane będzie za pomocą kotw stalowych z pręta Ø20mm 

długości 60cm. Pręty należy osadzić w rozstawie 30cm w kamiennej konstrukcji muru 

na głębokość około 30cm na klejach na bazie żywic. 

Wyposażenie mostu: 

Most posiadał będzie typowe, stalowe barieroporęcze, o rozstawie słupków 1,0m  

i wysokości 1,10m. Będą one mocowane, za pomocą marek stalowych, 

zabetonowanych w „kapach” żelbetowych chodników. Barieroporęcze montowane 

będą na całej długości kap, pochwyt „wypuszczony” będzie po ok. 0,5m poza słupki 

skrajne. Projektuje się również wykonanie berieroporęczy od strony górnej wody 

wzdłuż istniejących schodów kamiennych. W celu osadzenia kotw barieroporęczy 

konieczne jest wykonanie na istniejących murach kamiennych betonowych belek  

z betonu C25/30 o wymiarach 3,30x0,50x0,40m. 

Most po remoncie będzie posiadał powierzchniowo – pośredni system 

odwodnienia, polegający na odpowiednim ukształtowaniu spadku podłużnego  

i spadków poprzecznych co powoduje kierowanie wód opadowych do istniejących 

wpustów kanalizacji deszczowej. Wody z obiektu nie będą odprowadzane do potoku. 

Na długości ustroju nośnego obiektu i skrzydeł podpór przewidziano krawężniki 

kamienne 20x20cm, które poza obiektem przejdą w istniejące krawężniki drogowe 

20x30cm (należy je przełożyć i dostosować do zaprojektowanego przekroju na 

moście). 

W ramach remontu wykonane zostaną łożyska styczne stalowe. 
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Na zewnętrznych i wewnętrznych  częściach skrzydeł i korpusu mających 

styczność z gruntem zaprojektowana została izolacja przeciwwilgociowa powłokowa 

bitumiczna wykonywana na zimno. 

Na płycie ułożona zostanie izolacja z papy zgrzewalnej na betonowych 

płaszczyznach poziomych – izolacja arkuszowa – 1x papa. 

„Kapy” żelbetowe o grubości 22 cm wykonuje się z betonu klasy C25/30 i zbroi 

stalą AIIIN. Gzymsy kap należy wykonać z desek prefabrykowanych, mocowanych 

do płyty i kap chodników mostu. Połączenie kap chodnikowych z ustrojem nośnym 

realizowane będzie za pomocą kotw talerzowych, które zapewniają szczelność 

izolacji konstrukcji. Nawierzchnie kap chodnikowych należy wykonać z warstwy 

żywicy epoksydowej grubości 0,5cm. 

W ramach remontu zostaną wykonane płyty przejściowe długości 4,0m i grubości 

25cm z betonu C25/30 i zbrojone stalą AIIIN. Płyty przejściowe zostaną oparte na 

całej swej długości na wsporniku żelbetowym wykształconym w ścianie zaplecznej 

ławy podłożyskowej. 

Dojazdy do mostu: 

W ramach remontu należy sfrezować zdeformowana i zniszczoną nawierzchnię 

na odcinku od km 0+001,50 do km 0+020,50. W zakresie remontu zostanie 

odtworzona konstrukcja nawierzchni: 

Na dojazdach przewiduje się nawierzchnię: 

- warstwa ścieralna:  BA 0/12,8 gr. 4 cm 

- warstwa wiążąca:  BA 0/20 gr. 5 cm 

- podbudowa zasadnicza: kruszywo łamane 0/31,5 stabilizowane 

mechanicznie gr. 20 cm 

- podbudowa pomocnicza: kruszywo łamane 0/63,0 stabilizowane 

mechanicznie gr. 20 cm 

Koryto Potoku: 

Koryto potoku zostanie bez zmian. 
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7 Roboty ziemne: 

Roboty ziemne polegają na wykonaniu wykopów pod wykonanie nowych ław 

podłożyskowych wraz ze skrzydełkami, oraz płyt przejściowych. 

Wykopy należy wykonać jako wykopy otwarte o ścianach pionowych  

z zabezpieczeniem z bali drewnianych lub grodzicami stalowymi. Metody 

wykonywania robót – wykopy ( ręczne lub mechaniczne ) powinny być dostosowane 

do głębokości wykopów, danych geotechnicznych oraz posiadanego sprzętu 

mechanicznego i możliwości technicznych wykonawcy. 

Prace ziemne, wykonywanie wykopów za pomocą sprzętu mechanicznego, 

należy prowadzić w porze dziennej.  

Masy ziemne, przemieszczane w trakcie prowadzonych prac należy, w pierwszej 

kolejności zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji. Masy ziemne, których  

nie można zagospodarować w miejscu realizacji inwestycji należy traktować jako 

odpad i wywieść w miejsce składowania odpadów. 

8 Zasypanie mostu: 

Przy prowadzeniu robót konstrukcyjnych w obrębie przyczółków – na długości 

rozkopu wykonuje się zasypkę z gruntu przepuszczalnego o parametrach: 

a) do zasypania skrzydełek i podpór należy użyć gruntu o kacie tarcia 

wewnętrznego Ø30 i ciężarze objętościowym 21kN/m3. Zaleca sie użyć gruntu  

o wilgotności optymalnej min 0,95 /pospółka zagliniona. 

b) zasypanie prowadzić równocześnie po obu stronach obiektu cienkimi 

warstwami. Każdą warstwę należy dobrze zagęszczać z jednoczesnym polewaniem 

woda. 

c) niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy 

pomocy spycharek, gdyż spowoduje to powstanie dodatkowych sił działających  

na most. 

9 Uwagi i zalecenia: 

Wszelkie roboty powinny być prowadzone pod nadzorem osoby posiadającej 

odpowiednie uprawnienia. Wszelkie zmiany w stosunku do projektu należy uzgodnić 

z projektantem roboty zanikające należy odbierać komisyjnie. 

 

mgr inż. Jerzy Drobniak 


