
TKM-05.03.05     NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem warstw konstrukcji nawierzchni z betonu 
asfaltowego. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie l. l . 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonywaniem warstwy ścieralnej, wiąŜącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego 
wgPN-S-96025:2000[10]. 

Nawierzchnię z betonu asfaltowego moŜna wykonywać dla dróg o kategorii ruchu od KR l do 
KR6 wg „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych", IBDiM -1997 
[12] wg poniŜszego zestawienia: 
 

Klasyfikacja dróg wg kategorii ruchu 

Kategoria ruchu Liczba osi obliczeniowych 100 
kN/pas/dobę 

KR1 > 1 2  

KR2 od 13 do 70 

KR3 od 71 do 335 

KR4 od 336 do 1000 

KR5 od 1001 do 2000 

KR6 > 2000 

1.4. Określenia podstawowe 
Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie 
i uziarnieniu. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu lub 
polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób, spełniającą określone wymagania. 
Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa ułoŜona i zagęszczona. 
Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhezję asfaltu do 
materiałów mineralnych oraz zwiększa odporność błonki asfaltu na powierzchni kruszywa na 
odmywanie wodą; moŜe być dodawany do asfaltu lub do kruszywa. 
PodłoŜe pod warstwę asfaltową- powierzchnia przygotowana do ułoŜenia warstwy z mieszanki 
mineralno-asfaltowej. 
Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 
Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
Próba technologiczna - wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, czyjej 
właściwości są zgodne z receptą laboratoryjną. 
Kategoria ruchu (KR) - obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach 
obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę. 
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi normami z definicjami podanymi 
w SST TKM-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt l .4. 

 



1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymacania dotyczące robót podano w SST TKM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST TKM-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Asfalt 

NaleŜy stosować asfalt drogowy spełniający wymagania określone w PX-C-96170:1965 [6].  
W zaleŜności od rodzaju warstwy i kategorii ruchu naleŜy stosować asfalty drogowe podane w tablicy l i 2. 

2.3. Polimeroasfalt 
JeŜeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje stosowanie asfaltu modyfikowanego 

polimerami, to polimeroasfalt musi spełniać wymagania TWT PAD-97 IBDiM [13] i posiadać aprobatę 
techniczną. Rodzaje polimeroasfaltów i ich stosowanie w zaleŜności od rodzaju warstwy  
i kategorii ruchu podano w tablicy l i 2. 

2.4. Wypełniacz 

NaleŜy stosować wypełniacz, spełniający wymagania określone w P\-S-96504:1961 [9] dla 
wypełniacza podstawowego i zastępczego. Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN-S-
96504:1961 [9J. 

Tablica l. Wymagania wobec materiałów do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

Lp. Rodzaj materiału 
Wymagania wobec materiałów w 
zaleŜności od kategorii ruchu 

 nr normy KR1 lubKR2 od KR3 do KR6 

1 

Kruszywo łamane granulowane wg PN-B- 
11112:1996 [2], PN-B-11115:1998 [4]  
a) ze skał magmowych i przeobraŜonych 

b) ze skał osadowych 

c) z surowca sztucznego (ŜuŜle pomiedziowe i 
stalownicze) 

 
 
kl. I, II; gat. l, 2  

jw. 

jw. 

 
 
kl. I. II1): gat.1  

jw.2) 

kl. I: gat. l 

2 Kruszywo łamane zwykłe wg 
PN-B-11112:1996 [2] 

kl. I, II gat.l,2 - 

3 świr ł mieszanka  
wg PN-B-11111:1996 [1] 

kl. I, II - 

4 
Grys i Ŝwir kruszony z naturalnie 
rozdrobnionego surowca skalnego wg 
WT/MK-CZDP 84 [15] 

kl. I, II;gat.l, 2 kl. I; gat. l 

5 Piasek wg PN-B-1 U 13:1996 [3] gat. 1, 2 - 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



7 Grubość warstwy 2 próbki z kaŜdego pasa o powierzchni do 3000 m2 

8 
Złącza podłuŜne i  
poprzeczne 

cała długość złącza 

9 
Krawędź, obramowanie  
warstwy 

cała długość 

10 Wygląd warstwy ocena ciągła 

11 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z kaŜdego pasa o powierzchni do 3000 m2 

12 
 

Wolna przestrzeń w  
warstwie 

j w. 

3. OBMIAR ROBÓT  

3.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST TKM-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 7. 

3.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego. 

4. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST TKM-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST, jeŜeli wszystkie pomiary 
i badania z zachowaniem tolerancji wg pktu 6 i PN-S-96025:2000[10] dały wyniki pozytywne. 

5. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

5.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST TKM-00.00.00 "Wymagania 
ogólne" pkt 9. 

5.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania l m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu. 
- dostarczenie materiałów. 
- wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania. 
- posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawęŜników, 
- skropienie międzywarstwowe, 
- rozłoŜenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
- obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 

6. PRZEPISY ZWIĄZANE 

6.1. Normy 

1. PN-B-11111:1996   Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 
drogowych. świr i mieszanka 

2. PN-B-11112:1996   Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 
drogowych 
 
 
 
 
 



6.2. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu 
asfaltowego 
 

Badaniu podlegają następujące cechy geometryczne i właściwości: 
- Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją 

projektową, z tolerancją+5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niŜej połoŜonej, nie ograniczonej 
krawęŜnikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna być szersza z kaŜdej 
strony co najmniej o grubość warstwy na niej połoŜonej, nie mniej jednak niŜ 5 cm. 

- Nierówności podłuŜne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931-04 
[l 1] nie powinny być większe od podanych w tablicy 10. 

Tablica 10. Dopuszczalne nierówności warstw asfaltowych, mm 

Lp. Drogi i place Warstwa 
ścieralna 

Warstwa 
wiąŜąca 

Warstwa 
wzmacniająca 

1 Drogi klasy A, S i GP 4 6 9 

2 Drogi klasy G i Z 6 9 12 

3 
Drogi klasy L i D oraz place i 
parkingi 

9 12 15 

- Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny 
być zgodne z dokumentacja projektową, z tolerancją ± 0,5 %. 

- Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacja projektową, z tolerancją 
l cm. 

- Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancją 
5 cm. 

- Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektów ą. z tolerancją! 10 %. Wymaganie 
to nie dotyczy warstw o grubości projektowej do 2.5 cm dla której tolerancja wynosi +5 mm i 
warstwy o grubości od 2,5 do 3,5 cm, dla której tolerancja wynosi ± 5 mm. 

- Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. 
Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 
15 cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być \v jednym 
poziomie. 

- Wygląd warstwy z betonu asfaltowego pow inien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, 
porowatych, łuszczących się i spękanych. 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
podaje tablica 11. 

Tablica 11. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

2 Równość podłuŜna warstwy kaŜdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 m 

-> Równość poprzeczna 
warstwy 

nie rzadziej niŜ co 5m 

4 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

5 Rzędne wysokościowe 
warstwy 

pomiar rzędnych niwelacji podłuŜnej i poprzecznej ora/, 
usytuowania osi według 

6 Ukształtowanie osi w 
planie dokumentacji budowy 

 
 
 



Lp. Drogi i place PodłoŜe pod warstwę 

  
ścieralną wiąŜącą i 

wzmacniającą 

1 Drogi klasy A. S i GP 6 9 

2 Drogi klasy G i Z 9 12 

3 Drogi klasy L i D oraz place i 
parkingi 

12 15 

Tablica 8. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z 
asfaltu upłynnionego 

Lp. 
PodłoŜe do wykonania warstwy 
z mieszanki betonu asfaltowego 

Ilość asfaltu po odparowaniu wody z 
emulsji lub upłynniacza z asfaltu 
upłynnionego, kg/m2 

PodłoŜe pod warstwę asfaltową 

1 Podbudowa/nawierzchnia tłuczniowa od 0,7 do 1,0 

2 Podbudowa z kruszywa 
stabilizowanego mechanicznie 

od 0,5 do 0,7 

3 Podbudowa z chudego betonu lub 
gruntu stabilizowanego cementem 

od 0,3 do 0,5 

4 
Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej 
powierzchni 

od 0,2 do 0,5 

6.3. Połączenie międzywarstwowe 

KaŜdą ułoŜoną warstwę naleŜy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym przed 
ułoŜeniem następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia między warstwowego, w ilości 
ustalonej w SST. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza 
podano w tablicy 9. Skropienie powinno być wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym 
na odparowanie wody lub ulotnienie upłynniacza. 

Tablica 9. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z 
asfaltu upłynnionego 

Lp. Połączenie nowych warstw 
Ilość asfaltu po odparowaniu wody z 

emulsji lub upłynniacza z asfaltu 
upłynnionego, kg/m2 

1 Podbudowa asfaltowa  

2 
Asfaltowa warstwa 
wyrównawcza lub 
wzmacniająca 

od 0,3 do 0.5 

3 Asfaltowa warstwa wiąŜąca od 0,1 do 0,3 

6.4. Warunki przystąpienia do robót 
Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moŜe być układana, gdy temperatura otoczenia jest nie 
niŜsza od +5° C dla wykonywanej warstwy grubości > 8 cm i + 10 °C dla wykonywanej warstwy 
grubości < 8 cm. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłoŜu, 
podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s). 



6.5. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposaŜoną w układ ze 
sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. 
Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niŜsza niŜ: 
- dla asfaltu D 50 140° C 
- dla asfaltu D 70 135° C 
-dla asfaltu D 100 130° C 
- z polimeroasfaltem wg wskazań producenta polimeroasfaltu. 

Do zagęszczania mieszanki naleŜy przystąpić bezzwłocznie. Początkowa temperatura mieszanki w 
czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niŜ: 
- dla asfaltu D 50        130° C, 
- dla asfaltu D 70        125° C, 
-dla asfaltu D 100      120° C, 
- dla polimeroasfaltu - wg wskazań producenta polimeroasfaltów. 
Zagęszczanie naleŜy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęszczenia ułoŜonej 
warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6. 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi 
drogi. Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 
15 cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym 
poziomie. Złącze robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna być 
posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepną taśma asfaltowo-kauczukową. Sposób wykonywania 
złącz roboczych powinien być zaakceptowany przez InŜyniera. 

7. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST TKM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

7.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać pełen zakres badań 
sprowadzonych materiałów. 

7.3. Badania w czasie robót 

W trakcie prowadzenia robót naleŜy prowadzić badania: 
- Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu 

termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. Dokładność pomiaru ± 2 °C. Temperatura 
powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w SST. 

- Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w 
czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 

- Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy określać na próbkach zagęszczonych metodą 
Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 

- Dokładności spryskania podbudowy emulsją pod względem jednorodności i zuŜycia na l m2. 
- Temperatury zagęszczanej mieszanki. 
- Prawidłowość przebiegu wałowania. 
- Stopień zagęszczenia mieszanki. 

 
 


